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Entrega+Sus

+ Maior autonomia. Até 250 km sem necessidade de carga.
+ Melhor performance com maior capacidade de carga da categoria.

+ Conectividade RIO com monitoramento de fabrica 24h.
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para 0 seu negocio.

+ Disponibilidade de pecas em qualquer lugar do pais,
com atendimento personalizado da melhor rede de
concessionarios do pais.

+ Conforto e dirigibilidade de automovel e robustez de
caminhao que so a Volkswagen pode oferecer.
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Escolher o Volkswagen e-Delivery é pensar no futuro. Caminhdes
No futuro do seu negocio e do nosso planeta. Onibus
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o sancionar a Lei Combustivel do Futuro o presidente Lula provo-

cou: “Temos de ter vontade de ser grande. Vontade de vencer. Ter

autoestima’. O Brasil das muitas potencialidades precisa comecgar
a dar certo e para tanto € necessario, alem do voluntarismo e orgulho
nacional, um governo que destrave seus potenciais - como € 0 caso
dos estimulos trazidos pela legislacao em questao para a producao € o
consumo de biocombustiveis que colocam o Pais a frente da corrida da
desfossilizacao das emissdes. E o que se chama de politica de Estado,
que transpassa governos de ocasiao.

No caso do Brasil e de sua industria apos muitos anos de descaso e
vira-latismo - o oposto da vontade e autoestima - essas politicas estao
comecando a indicar um futuro melhor do que o passado e o presente.
Nesse sentido e inspiradora a conversa que tivemos na entrevista deste
mes com o engenheiro Erwin Franieck, que ha quatro decadas participa
do desenvolvimento do setor automotivo nacional e nos ultimos anos
formou junto ao governo o MiBI, Made in Brazil Integrado, um grupo de
especialistas e associacdes que, em vez de reclamar de tudo que nao
fazemos, afirma que ‘o Brasil pode fazer [ou produzirl tudo que quiser,
€ so chamar as melhores pessoas’

Assim esta se comprovando que podemos ir alem do que ja fazemos
bem, como os biocombustiveis, e desenvolver no Pais a producao de
componentes de alto valor estrategico para o futuro, como semicondu-
tores e sistemas sofisticados. Também esta nesta lista - e nas paginas
desta AutoData - o hidrogénio de baixo carbono que, agora com sua
regulamentacao aprovada, deve atrair mais de uma centena de bilhoes
de reais em investimentos.

Existe também uma parte deste Pais que ja da certo com as tais
‘pessoas certas’, como é o caso da engenharia brasileira da Stellantis
localizada em Betim, MG, escolhida para desenvolver todos os modelos
globais do grupo sobre a plataforma CMP. O mais recente trabalho desta
equipe e o Citroén Basalt, que esta edicao retrata na capa e na cobertura
especial de dezoito paginas, que conta como a marca francesa esta se
globalizando a mineira.

Tambéem ja deu certo, antes mesmo de abrir as portas ao publico, a
Fenatran, maior feira da Ameérica Latina dedicada ao transporte rodoviario
de cargas, preparada para ser a maior de todos os tempos, mostrando
ao mundo um desenvolvido setor de caminhoes, carretas e autopecas
para veiculos pesados. Esta AutoData antecipa as atracoes do evento
que acontece na primeira semana de hovembro.
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“Brasil pode produzir
tudo que desejar”

Entrevista a Leandro Alves e Pedro Kutney

o contrario de muitos o
engenheiro Erwin Franieck

tem conviccao sobre a frase

dele que esta ai acima: "Po-
demos fazer o que quisermos se
chamarmos as melhores pessoas
para pensar nisso’. Ele vaticina a
ideia baseado na longa experiéncia
de alguém que participa ha mais
de quarenta anos da construcao
da industria automotiva brasileira.
Franieck € engenheiro meca-
nico, graduado pela Unicamp em
1985, que engatou longa carrei-

ra na Bosch, onde participou de
importantes projetos do setor, in-
cluindo o carro flex. Em 2020 se
aposentou como diretor de pes-
quisa e desenvolvimento mas nem
quis saber de parar.

Segue na ativa como membro
atuante da SAE Brasil e presidente
do SAE4Mobility, um instituto de
ciéncia e tecnologia que ele criou
dentro da entidade para desen-
volver projetos. Tambéem é secre-
tario executivo da rede colabora-
tiva Made in Brazil Integrado, que

opera com o Ministerio do Desen-
volvimento e associacoes para au-
mentar a nacionalizacao de com-
ponentes e sistemas, com avancos
ja alcancados para transformar o
Pais em produtor de semicondu-
tores e eletronicos automotivos,
que tenta agora trazer uma fabri-
ca de cambios automaticos para
o Brasil, bem como a adocao de
leis para que o Pais produza mais
materiais estrategicos em vez de
apenas exportar minerios. Como
gosta de dizer, “a briga esta boa"

Com sua vivéncia de mais de quaren-
ta anos a frente de varios projetos de
engenharia automotiva como o senhor
avalia a evolucao desta industria no
Brasil nos ultimos anos?

tivemos varios degraus de evolucao,
alguns ficaram parados em alguns
desses degraus e outros precisaram
correr sem estar preparados. Parti-

Clique aqui para assistir
aversao em videocast
desta entrevista

Quando entrei no mercado de trabalho,
& nos anos 80, 0 mundo acelerava na
area automotiva e o Brasil estava fe-
chado, o mercado era protegido, com
indice de nacionalizacao gigantesco,
mas atrasado com relacao a tecnologia
global. Quando as importacoes foram
abertas [a partir de 1990l aconteceu
uma revolugao na industria. Depois

mos [no inicio dos anos 1990] de um
carburador que ninguem nem sabia
quanto emitia e chegamos lem 2012]
ao Inovar-Auto, que introduziu metas
de eficiéncia energetica, seguido [em
2017] pelo Rota 2030, que aproximou
universidades da industria e agora o
Mover [Programa Mobilidade Verde e
Inovacao, lancado este anol, que esta
retomando a cadeia produtiva nacional.
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"0 Brasil nao precisa passar pelos
problemas que foram criados com
a eletrificacao: aceleraram demais
e ai ndo tem recarga para todos.
Nos faremos essa transicao em uma
velocidade que, eu acho, sera a melhor
experiéncia do mundo.”

Como membro da SAE Brasil, a Sociedade
de Engenheiros Automotivos, como a en-
tidade participa da evolucao da industria?

O setor ficou parado ate 1992 e foi nes-
te ano que surgiu a SAE Brasil, com o
objetivo de ajudar o Pais a nao se de-
sindustrializar. Engenheiros como Luc
de Ferran e Ferdinand Panik fundaram a
entidade inspirados na SAE International,
criada no inicio do século 20 [em 1905 Nos
Estados Unidosl| por pessoas que fun-
daram a industria moderna como Henry
Ford, Thomas Edison e os irmaos Wright.
Assim a SAE ajuda a cadeia automotiva
a se pensar e a se unir para fomentar o
desenvolvimento da industria.

Como o senhor avalia a atual politica in-
dustrial do governo?

No governo federal nao ha mais do que
dez pessoas que conhecem a industria
e sao envolvidas com o setor. Eu conhe-
CO sO quatro ou cinco. Entao o governo
necessita de organizacoes, como a SAE,
que apoiam e gjludam a construira politica
industrial. O Inovar-Auto saiu [em 2012]

de um grupo restrito, que defendeu os
interesses da industria local com prote-
¢ao do mercado mas quebraram regras
internacionais. Ja o Rota 2030 [lancado
em 2017] foi amplo: eu participei repre-
sentando o Sindipecas no GT2 [um dos
nove grupos de trabalho que definiram
o programal que na epoca discutiu o
fomento a cadeia. Houve mais de cem
reunioes. Entao agora o Mover aproveita
essa base, mantem o que funciona e foca
no fortalecimento da industria nacional,
agregando objetivos importantes como
reciclagem e a pegada de carbono dos
carros, considerando do berco ao tumulo.
A legislacao para a industria esta bem
estruturada. O que falta € a governanca
do programa atuar e o dinheiro [de in-
centivos] estar disponivel.

O senhor preside o SAE4Mobility, um bra-
co da SAE Brasil que tem por objetivo
fomentar parcerias da academia com
empreendedores, investidores e aindus-
tria. Como funciona esta iniciativa?
O SAE4Mobility nasceu [em 2020l de uma
demanda que eu tinha junto a presidéncia
da SAE, para promover projetos a partir
do conhecimento que geramos. La te-
mos um ambiente que une estudantes
e professores com empresas. E um bom
lugar para criar um ICT linstituto de cién-
cia e tecnologial. Mas nao queremos ter
laboratorios ou uma empresa vinculada,
como acontece com todos os outros ICTs,
O SAE4Mobility € um ICT que trabalha a
partir das atividades da SAE Brasil, que
incluem dezenas de eventos sobre temas
importantes como manufatura avancada,
desenvolvimento de materiais, cadeia de
biocombustiveis, powertrains, eletrifica-
cao.. A entidade tem mais de vinte frentes

Qutubro 2024 | AutoData



de trabalho que agregam informacoes,
pessoas, empresas, papers, pesquisa e
prototipos. Tambéem temos 23 mentorias
[que conectam engenheiros experientes
com estudantes e jovens profissionaisl
em temas como mobilidade, automacao
industrial, digitalizagao, conectividade..
Assim comecamos a discutir como po-
deriamos, com base nas mentorias € Nos
eventos, criar projetos que possam ser
submetidos a entidades de fomento.

A SAE4Mobility ja tem resultados?

Formamos nucleos de desenvolvimen-
to que ja tém alguns resultados. Esta
em curso, por exemplo, um trabalho na
area de bioeletrificacao com a Unicamp:
estamos aproximando empresas de la-
boratorios [da universidade] que estao
desenvolvendo um sistema integrado
de reformador e SOFC [modulo que ex-
trai hidrogénio do etanol e injeta o gas
em céelulas ceramicas que geram ener-
gia para carros eléetricos]. Este projeto
comecou com a Nissan [que em 2016
fez testes de uma van elétrica equipada
com reformador de etanol e a SOFCl e
agora um grupo desenvolve tecnolo-
gias e catalisadores deste sistema. Nos
completamos trés anos e os editais nao

alguns paises da Europa. Aqui estuda-
mMos a cadeia inteira de carbono, desde
o minerio até o produto final, do berco ao
tumulo, e adotamos este padrao na le-
gislacao para orientar programas de des-
carbonizacao, usando diversas matrizes
energeticas que o Pais tem. Ja usamos
etanol ha mais de quarenta anos e o sis-
tema flex [bicombustivel gasolina-etanoll
complementa e descarboniza a matriz
energetica. O biodiesel tambem tem um
programa parrudo que esta evoluindo.
O biometano tem potencial enorme de
crescimento. Outra fonte € o hidrogénio.
A SAE trouxe varios players globais para
conhecer a realidade brasileira e com
isto o Pais foi colocado no mapa-mundi
do hidrogéenio porque hoje a forma mais
barata de se produzir o gas nho mundo
€ aqui, na costa do Nordeste. Esta van-
tagem vai gerar grandes investimentos
e disponibilidade de hidrogenio para a
industria inteira. Entao o Brasil tem todas
as frentes disponiveis de descarboniza-
Cao: SO precisamos agora prioriza-las
de acordo com o que faz mais sentido
pois nao adianta adotar uma solucao
extremamente cara em casos que ha
alternativas mais baratas.

13 B

permitem que um ICT assuma qualquer O senhor é secretario executivo do MiBlI,
projeto antes deste tempo minimo. Entao a rede Made in Brazil Integrado, uma
sO agora o SAE4Mobility vai comecar a  iniciativa do Ministério do Desenvolvi-
coordenar projetos maiores. mento que surgiu ha época da pandemia,
em 2020, quando a industria ajudou a
Como deve evoluira mobilidade de baixo  produzir ventiladores pulmonares. Esse
carbono no Brasil nos préximos anos? movimento evoluiu para juntar governo
O Brasil mostra ao mundo que € possivel e empresas para promover a producao
descarbonizar emissées sem precisar  nhacional de componentes importados.
tirar dinheiro de programas sociaispara ~ Como o MiBlI esta funcionando?
subsidiar quase 30% a 40% do preco de O governo nos acionou para ajudar na
um veiculo eletrico, como acontece em producao de ventiladores pulmonares
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“Precisa colocar um prazo de validade
na reducao de tributos para itens
nao produzidos aqui. Se isto for feito
surgirao planos de nacionalizacao do
cambio automatico e outros sistemas.”

e para isso fomos atras das melhores
cabecas e empresas, inclusive concor-
rentes. Aprendi com esta experiéncia que
o Brasiltem competéncia para produzir o
que decidir desde que a gente chame as
melhores pessoas para isso. E foi o que o
MiBI fez. Falamos com a Margarete Gan-
dini [hoje diretora do departamento de In-
dustria de Média e Alta Complexidade do
MDIC] para nao desmanchar este grupo
e fazer na cadeia industrial de autopecas
0 mesmo que fizemos para produzir 0s
respiradores. A Margarete apoiou e falou
com todas as associacoes para trazer
pessoas para a discussao, pensando
o Brasil como se fosse uma empresa
unica, produzindo desde o minerio ate
o produto final. Criamos uma lista dos
componentes importados que tém mais
demanda, para despertar o interesse de
fabricar localmente.

No que o MiBI conseguiu avancar?

Sao nove grupos de trabalho e todos tive-
ram evolugao. Logo no comego [em 2021]
a primeira discussao foi a renovacao do
Padis [Programa de Apoio ao Desenvol-
vimento Tecnologico da Industria de Se-
micondutores], que € fundamental para

desenvolver a cadeia de semicondutores
no Brasil, que a gente nem sabia que exis-
tia e € gigantesca - o Brasil fabrica mais
US$ 1 bilhdao de componentes de alta
tecnologia. Ja havia aqui design houses
que fazem projetos para 0 mundo inteiro
de microprocessadores. Assim fomos
descobrindo 0s Nossos potenciais € 0s
gargalos. Conseguimos ainda no governo
anterior renovar o Padis e recentemente,
Jjano atualgoverno, aprovamos o Padis 2,
um projeto de longo prazo ate 2073, com
beneficios para quem quiser investir na
producao de semicondutores no Brasil.
Outro resultado do MiBI foi em eletroele-
tronicos, que € o segundo item mais im-
portado. Estudamos como usar na cadeia
automotiva os mesmos beneficios que
existem para a producao de celulares,
televisores e outros eletronicos. Entidades
que trabalham com o MiBI, Abisemi, Abi-
nee, Sindipecas e Anfavea, comecaram
a desdobrar a Lei de Informatica e viram
que era possivel adotar os mesmos bene-
ficios que existem em Manaus [AMI. Isto
foi feito e algumas empresas comegaram
a trazer desenvolvimento de eletronica
embarcada para o Brasil.

Um dos grupos de trabalho do MiBl foca
na nacionalizacao do cambio automatico.
Por que essa discussao nao avanga?

Achavamos que cambio automatico po-
deria ser um dos primeiros itens da nossa
lista. Contudo a discussao nao evoluiu
e as importagcoes so cresceram. Mas a
briga esta boa. Retomamos o tema com
os fabricantes e estamos discutindo de
novo, porque acreditamos que cambio
automatico tem de ser feito no Brasil, ja
existe volume. O que impede € o regime
automotivo adotado desde o Inovar-Auto
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e que foi mantido no Rota 2030 e no Mo-
ver, que comecou com quinhentos itens,
inclusive o cambio automatico, e cresceu
mais de dez vezes, ja estao la mais de 5
mil componentes e sistemas que tem
reducao do imposto de importacao, da
media de 18% para 2%. Isto no Rota 2030
deixou de ser uma tarifa e virou uma con-
tribuicao para programas prioritarios de
desenvolvimento [em institutos de ciéncia
e tecnologial. Esse dinheiro vem ajudando
a executar uma serie de pesquisas com a
academia, mas as empresas justificam a
importagcao sem tributos e nao tém inte-
resse de produzir aqui. Quando comeca-
mos a discutir isso a demanda era irrisoria,
nem 25% dos carros eram automaticos,
porem ha pouco tempo esta demanda
cresceu para 50% e ja esta em quase
60% dos veiculos novos. Isto representa
mercado de pouco mais de 1,5 milhao de
cambios automaticos por ano. Ja € um
volume interessante, mas sao de varios
tipos. O CVT, um dos que mais crescem,
Jja chega a 500 mil unidades por ano e,
ha cinco anos, analisamos que 250 mil
ja tornaria viavel a producao nacional.
Com este numero noés tentamos trazer
um fabricante, mas la fora a empresa
fabrica 1 milhao para o mundo inteiro.
Entao para trazer uma fabrica dessas o
Brasil precisaria ter volume de 1 milhao
por ano so de CVT. Isto nao temos ainda
e quando tivermos eles, provavelmente,
estarao produzindo 2 milhoes la. Portanto
€ uma corrida que nao conseguiremos
vencer sem algum fator diferente. Nossa
discussao agora com o MDIC e todas as
associacoes parceiras € para repensar
este regime, que nao pode ser infinito.
Trata-se de um conforto para as empre-
sas locais que faz mal a todos. A ideia €

"0 Brasil tem todas as frentes
disponiveis de descarbonizacao da
mobilidade, so precisamos agora
prioriza-las de acordo com o que faz
mais sentido: nao adianta adotar uma
solucao extremamente cara em casos
que ha alternativas mais baratas.”

colocar um prazo de validade para essa
reducao de tributos. Se isto for feito eu
tenho a certeza de que surgirao planos
de nacionalizacao do cambio automatico
e de outros sistemas.

O tamanho da industria no Brasil justifica
anacionalizacao das principais tecnolo-
gias do momento, como a baterias de alta
voltagem, médulos eletrénicos e siste-
mas avancados de assisténcia motorista?
Uma das medidas que discutimos nos
grupos do MBI € sobre matérias-pri-
mas necessarias para boa parte das
cadeias produtivas. E necessario criar
uma politica tributaria favoravel para
que minerios sejam transformados no
Brasilem produtos que usam materiais
estrategicos. Por exemplo: aco de alta
resisténcia hoje € estrategico e € pouco
produzido no Pais. Exportamos o mine-
rio e importamos essas bobinas de aco
de alta precisao para fazer estamparia
local, ou importamos todas as pecas
Jja estampadas. O grande vetor para o
Brasil ser competitivo globalmente sera
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aplicar os beneficios que existem para
explorar e exportar minérios na producao
de materiais estrategicos aqui, e exportar
produtos, nao o minério. Esta industria de
base e fundamental para fazer alguem
decidir trazer uma planta global para o
Brasil. Se temos aqui materias-primas
mais baratas do mundo temos a van-
tagem de produzir no Pais e exportar.

O senhor trabalhou mais de trés déca-
das na engenharia da Bosch no Brasil e
participou do desenvolvimento do carro
flex, desde 1994, quase dez anos antes da
tecnologia se tornar dominante em mais
de 80% dos veiculos vendidos no Pais.
Como avalia a evolucao do carro flex e
qual é o futuro da tecnologia?
O flex e sucesso porque foi pensado
para o para o usuario final, nao para o
fabricante de veiculos ou para o produtor
de etanol. A aprovacao do flex foi dificil,
demorou dez anos ate [que fosse regu-
lamentadol uma medida provisoria, em
dezembro de 2002. Era uma corrida que
ninguéem sabia o por que de estar cor-
rendo. A visao das multinacionais era de
que seria um voo de galinha, mas o povo
brasileiro comprou a ideia. No fim quem
nao tinha um carro flex nao conseguia
vender. Com os anos o flex evoluiu muito,
0s motores se tornaram mais flexiveis,
tém comando variavel [de valvulas], turbo
de pressao variavel, sistema de geren-
ciamento de detonacao, partida a frio
com sistema de aquecimento. Agora
esta evolucao continua com o hibrido
flex. Faz todo sentido replicar a mesma
flexibilidade de sucesso para veiculos a
diesel também, colocando nos postos
bombas de biodiesel 1007% para abastecer
modelos preparados para isto.

AutoData | Outubro 2024

O carro elétrico a bateria € um opositor

ou € um aliado do etanol? A tecnologia

hibrida flex é a aposta ideal para o Brasil?
O etanol &€ uma ponte para todas as va-
riantes. O alcool foi adotado para dimi-
nuir a importacao de petroleo e hoje o
Brasil € quase autossustentavel gracas
a complementacao com o etanol. Na
eletrificacao acho que € a mesma coisa.
Como tenho o etanol para fazer a des-
carbonizacao o proprio biocombustivel
vai permitir a entrada da eletrificacao
sem prejudicar ninguem. O Brasil nao
precisara passar pelos problemas que
foram criados com a eletrificacao: acele-
raram demais € ai nao tem recarga para
todos. Nos faremos esta transicao em
velocidade que, eu acho, sera a melhor
experiéncia do mundo.

Como pensador da engenharia automo-
tiva, que ha 42 anos é professor de técni-
cos em mecatronica e ja formou muitos
engenheiros na pratica, o setor esta for-
mando os profissionais qualificados de
que precisa para seguir adiante?
Esta € a minha maior preocupacao. O
desejo dos jovens hoje e trabalhar no
mundo virtual, poucos tém interesse em
fazer uma carreira industrial. Nas minhas
aulas eu tento desafiar os jovens a acei-
tar o desafio de buscar por uma carreira
como a minha. O Brasil do futuro depende
do jovem que hoje esta na escola e ele
precisa entender que o0 mundo precisa de
pessoas que queiram dar continuidade
a evolucao da tecnologia. Tecnologia €
vida, sem ela nao conseguiriamos viver
com a densidade populacional que te-
mos. A carreira na industria € importante
para esta evolucao. Minha luta € essa,
mas acho que nao ganhei ainda. ]
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Horizonte & positivo
para a inddstria
brasileira de onibus

Setor mais prejudicado pela pandemia segue em recuperacao diante de mudancas

importantes, mas que atraem concorrentes chineses

Redacao AutoData

inda que enfrente muitos desa-
flos, sobretudo na transformacao
da frota para a eletrificacao e a
concorréncia de produtos impor-
tados chineses com precos menores, a
industria brasileira de onibus vislumbra
horizonte positivo para 0s proximos anos.
Em 2024, impulsionado pelo programa
Caminho da Escola, 0 mercado domeés-
tico devera crescer 19,1%, para perto de

23,4 mil unidades, segundo Ruben Bisi,
presidente da Fabus, Associacao Nacional
dos Fabricantes de Onibus.

O representante das fabricantes de
carrocerias abriu o Forum AutoData Pers-
pectivas Onibus 2024, realizado on-line
em 23 de setembro. Bisi citou diversos
fatores positivos que deverao impulsio-
nar a industria, como os investimentos
externos em infraestrutura somados aos

QOutubro 2024 | AutoData



aportes por meio do PAC Selecoes e PAC
3. "Temos investimentos do Fundo Clima,
aumento do turismo pos-pandemia, que
esta elevando as vendas de modelos ro-
doviarios, preco elevado dos combusti-
veis e das passagens aereas que trazem
mais passageiros para as viagens de oni-
bus a lazer, retomada das exportacoes,
principalmente para o continente africano,
maior demanda por veiculos eléetricos e
o crescimento do PIB"

Este conjunto de fatores favoraveis de-
vera impulsionar a producao nos proximos
dois meses, saindo da média de 1,8 mil
para 1,9 mil onibus por més. Para o ano
que vem 0s mesmos vetores seguirao
impulsionando os negocios e Bisi projeta
alta de 5% na producao, chegando perto
de 24,6 mil unidades.

Ricardo Portolan, diretor de operacoes
comerciais da Marcopolo, concorda com
Bisi: “Temos a expectativa de maior volu-
me no mercado interno para 0s proximos
anos, ainda mais depois dos ultimos anos
abaixo do esperado. Novas tecnologias
que visam a descarbonizacao, como oni-
bus elétricos e hibridos, também deverao
puxar o aumento da demanda’.

Luciano Joseé Calonego, diretor de
controladoria da Caio, foi aléem ao afirmar
que os onibus serao os grandes prota-
gonistas da mobilidade e da descarbo-

| Outubro 2024

nizacao nesta decada: “Temos demanda
reprimida no Pais por causa dos baixos
volumes vendidos nos ultimos anos. Tam-
bem tem a questao do onibus eléetrico
na cidade de Sao Paulo, que nao esta
permitindo a homologacao de novos ve-
iculos a diesel para renovacao da frota,
O que cria uma lacuna de mercado que
precisara ser preenchida no futuro”.

“Vejo o mercado aquecido e todos os
segmentos, rodoviario, fretamento, micro
e mesmo O urbano, apesar de ser ano
eleitoral, estao com melhor desempenho
do que no ano passado’, avaliou Walter
Barbosa, vice-presidente de vendas e
marketing de onibus da Mercedes-Benz,
maior fabricante de chassis de onibus do
Pais. "Apenas o segmento escolar esta
um pouco abaixo do esperado por causa
de atrasos nas vendas para o Caminho da
Escola. Ainda assim o ano deve terminar
bem parecido com 2023, com cerca de
20 mil unidades vendidas'

Assim como acontece com os auto-
moveis o segmento de onibus elétricos
esta sofrendo forte competicao dos fabri-
cantes chineses, especialmente nos mer-
cados de exportacao. Ainda que o doélar
cotado a mais de R$ 5 torne o produto
brasileiro mais competitivo no Exterior,

19



20

EVENTO AUTODATA »

fabricantes asiaticos estao conquistando
cada vez mais espacos na Ameérica Latina
antes dominados pela industria instalada
no Brasil.

‘Os asiaticos estao deitando e rolando
onde isto nao acontecia antes’, disse Paulo
Arabian, diretor comercial de onibus da
Volvo. “Existe uma grande dificuldade de
se manter as exportacoes com a porteira
aberta nos paises latino-americanos e pre-
cos finais que, muitas vezes, estao abaixo
do custo de produc¢ao no Brasil!

Para a lveco Bus, que tem na Améri-
ca Latina seu principal mercado fora da
Europa, as marcas asiaticas vem fazendo
trabalho intenso principalmente em pai-
ses como Chile, Peru e Colombia, relatou
o vice-presidente Danilo Fetzner: "Vemos,
hoje, ameacas relativamente importantes
porgue os principais mercados da regiao
sao importadores mas, ao mesmo tem-
po, sao completamente invadidos por
produtos chineses”

Fetzner ressaltou, porem, oportunida-
des em nichos de mercado para energias
alternativas ao elétrico, ao lembrar que do
fim de 2022 a0 inicio 2023 a empresa ga-
nhou licitagao na Colombia para fornecer
Onibus a gas: “Precisamos seguir identifi-
cando segmentos em que da para traba-
lhar melhor, e em paises que consideram
o Brasil como seu principal fornecedor”.

Dos cerca de 7 mildnibus licitados pelo
programa Caminho da Escola que deve-
riam ser entregues as prefeituras em 2024,
para transportar estudantes em areas ru-
rais e de dificilacesso, foram emplacadas
2,6 mil unidades ate agosto.

Diretor de vendas de onibus da
Volkswagen Caminhdes e Onibus, Jorge
Carrer ponderou que a ata da licitacao tem
validade de doze meses, portanto, em te-
oria, poderiam ser assinados contratos ate
o fim deste ano com prazo de entrega de
mais quatro meses, até abril de 2025 "Es-
tamos conversando com o FNDE [Fundo
Nacional de Desenvolvimento da Educa-
cao, vinculado ao Ministério da Educacao,
e que opera o Caminho da Escolal para
discutir a possibilidade de prorrogacao em
mais doze meses, para que as entregas
possam ocorrer até o inicio de 2026. Se nao
sera preciso fazer uma nova licitacao para
validar a compra de mais onibus escolares
a partir do programa’.

Fetzner, da Iveco Bus, vencedora da
maior fatia da licitacao de oénibus do Ca-
minho da Escola, lembrou que esta € a
primeira vez que a ata da licitacao traz
dispositivo que permite postergar a en-
trega dos veiculos: “Ja foi desenhado vo-
lume bastante elevado considerando que
haveria possivel prorrogacao.

Qutubro 2024 |



E o edital prevée também que, nesta
situacao, haja rediscussao dos precos, uma
vez que a licitacao ocorreu em outubro
de 2023, um periodo muito longo para se
ignorar a inflacao e a variacao do dolar”.

Dos 15 mil 320 6nibus escolares a se-
rem comprados com verbas do progra-
ma até o ano que vem a lveco venceu a
licitacao para fornecer 7,1 mil unidades, a
Volkswagen Caminhées e Onibus ficou
com fatia de 5,6 mil e as demais ficarao
a cargo da Volare, do Grupo Marcopolo,
com 2,2 mil, e Agrale, com quatrocentos.

Tema recorrentemente questionado
pela Anfavea, a associacao dos fabricantes
de veiculos, a renovacao da frota voltou
a pauta no Forum Perspectivas Onibus
durante a apresentacao do ex-presidente,
e um dos atuais vice-presidentes da enti-
dade, Luiz Carlos Moraes, também diretor
de comunicacao corporativa e relacoes
institucionais da Mercedes-Benz do Brasil.

Para Moraes o principal desafio agora
esta em como tornar viavel fundos sufi-
cientes para que a iniciativa nao seja um
projeto temporario, mas um programa
permanente: "A MP 1 175 ficou em vigor
por pouco tempo no ano passado, mas
fol uma experiéncia concreta sobre como
operacionalizar a renovacao da frota, até

| Outubro 2024

porque envolve o direcionamento de ve-
iculo velho a reciclagem, e isto tem um
custo’, afirmou, referindo-se ao programa
que concedia descontos de até R$ 99,4
mil na compra de modelos novos condi-
cionados a entrega para reciclagem de
veiculos com mais de vinte anos de uso.

Moraes exemplificou que, na época,
foi apresentado ao vice-presidente da Re-
publica e ministro do Desenvolvimento,
Geraldo Alckmin, um veiculo com 44 anos
de uso que seria destinado a reciclagem:
‘Ele estava com o pneu todo careca, sem
parafuso nas rodas e sem porta. Quantos
como ele estao rodando nas estradas
brasileiras todos os dias? Mas tira-lo de
circulacao custou R$ 40 mil"

O vice-presidente da Anfavea disse
que Alckmin entendeu a importancia da
renovacgao da frota e prova disso foi que
realizou visitas as fabricantes para buscar
mais elementos sobre como ir adiante
com a iniciativa: “Trata-se de uma longa
jornada, que pode promover, na esteira,
inclusive, o desenvolvimento de outras
industrias ao redor da nossa, como a eco-
nomia circular. Mas tudo tem um custo e
o desafio do governo esta em como obter
recursos para tal"
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"~ FRASLE

MOBILITY

O composito da
Frasle Mobility

Empresa desenvolve com grande sucesso a marca Composs, de compdsitos
estruturais voltados para a industria automotiva e outros mercados

ateriais compdsitos sdo basicamente a
unido de dois ou mais diferentes mate-
riais, que se transformam, sob a acao
de um determinado processo, em um
novo componente com caracteristicas
proprias. Sdo utilizados em aplicacdes onde o me-
lhor desempenho ndo pode ser atingido a partir da
utilizacdo de uma Unica classe de materiais, sendo

Marca Composs foi
criada para a linha de
materiais compdsitos
estruturais

necessaria a combinacdo de diferentes proprieda-
des. Largamente empregados em segmentos como
a indUstria aeroespacial e material esportivo de
alto desempenho, eles ganham um novo capitulo
na industria automobilistica brasileira com a ino-
vacdo desenvolvida pela Frasle Mobility. As pecas
patenteadas sob a marca Composs tém a missdo
de substituir componentes estruturais, tipicamente

Fotos: Frasle Mobility/ Alex Battistel
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Produtos Composs:
suportes de para-lamas
e lanterna para caminhoes

confeccionados em materiais metalicos, por com-
positos produzidos a partir de resinas poliméricas,
fibras e aditivos.

Estas pecas produzidas em material compdsito,
por combinarem menor densidade, flexibilidade e
elevada resisténcia mecanica, proporcionam uma
maior resisténcia a condicOes extremas de estresse
ciclico e viabilizam a redugdo de massa dos com-
ponentes. Esta Ultima caracteristica traduz-se em
maior economia, uma vez que contribui para a
reducdo do consumo de combustivel dos veicu-
los. Por estas caracteristicas, associadas também
a reciclabilidade, a aplicagdo crescente de mate-
riais compositos estd conectada com incremental
demanda pela reducdo da geracdo de carbono na
cadeia de suprimentos da industria automobilistica.

Com isso em vista, a Frasle Mobility, por meio
de uma unidade especialista em compdsitos estru-
turais, criou a Composs, com intuito de atender as
demandas de mercado. Reconhecida ha décadas
pela competéncia na producdo de materiais de
friccdo, como pastilhas e lonas de freio, a compa-
nhia comecou a desenvolver estudos com apoio
do Instituto Hercilio Randon para a geracdo de
tecnologia em materiais compdsitos, que pudes-
sem ser oferecidos as montadoras em projetos
customizados as suas necessidades.

Quem explica é o diretor de Engenharia e
Vendas OEM da Frasle Mobility, Luciano Matozo.
“Nossa proposta era criar uma tecnologia disruptiva

mundialmente. E a Composs, orgulho-

samente, é o resultado desse trabalho.

Ela substitui com largos beneficios o aco,
constituindo pecas de alto desempenho em diver-
sos aspectos”, explica, destacando que o mesmo
componente &, em média, 50% mais leve.

Jd empregado por dois players do setor — Iveco
e Randon —, mas com projetos em andamento com
diversas outras montadoras, os componentes da
marca Composs garantem uma ampla liberdade
de design, visto que as pecas sdo moldadas de
modo a conciliar forma e funcionalidade. “Esta-
mos fornecendo um suporte de lanterna, placa
e para-lama integrados em uma mesma peca”,
exemplifica Matozo.

E isso ndo é tudo. Pela natureza do material,
gue ndo sofre soldas ou dobras como o0 ago, o risco
de falhas pelo efeito de esforcos ciclicos —fadiga —
€ bem menor. “Os componentes que produzimos
em material compdsito apresentam vida em fadiga
muito maior do que aqueles desenvolvidos em aco
para o mesmo fim”, lembra o diretor de Engenharia
da Frasle Mobility. E mais: o compdsito é susten-
tavel, pois além de ser mais leve e econémico, ele
toma o lugar de componentes de aco, que emitem
grande volume de carbono na fabricacdo. Isso sem
contar a reciclabilidade, que é extremamente fa-
cilitada. “Os suportes de para-lamas da Composs
apresentam uma reducdo de 16% de emissGes
de gases de efeito estufa em comparagdo com os
mesmos componentes fabricados em aco carbono,
considerando apenas as matérias-primas utilizadas”,
informa Matozo.
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Pesados elétricos
desembarcam no IAA.
mas faltam tomadas

Os caminhoes a bateria para longas distancias protagonizaram os principais
lancamentos dos fabricantes no maior salao de veiculos comerciais do mundo.
Mas a falta de infraestrutura de carregamento € a grande preocupacéo que
pode emperrar a descarbonizacao do transporte na Europa.

Por Leandro Alves, de Hannover, Alemanha

realizado em setembro em Han-
nover, Alemanha, este ano superou
as expectativas de publico, numero de
expositores e de avaliacoes de cami-
nhdes e dnibus que em breve estarao
nas ruas e estradas de paises europeus

maior salao de veiculos comerciais
do mundo, o IAA Transportation,

e de algumas outras partes do mundo.
Em sintese esta foi uma edicao para, fi-
nalmente, apresentar os veiculos que tém
amissao, para ja, de reduzir as emissoes
do transporte de carga e passageiros -
especialmente o de longas distancias
que, na Europa, é responsavel por dois
tercos do CO2 jogado na atmosfera.

Qutubro 2024 | AutoData
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Martin Daum e sua
sucessora Karin
Radstrom: “Nao somos o
problema, somos parte
da solugao”.

AutoData | Outubro 2024

Divulgacdo/Mercedes-Benz

Apresentagao de Karin
Radstrom: “Precisamos
mandar uma mensagem

aos politicos de Berlim e de
Bruxelas; a infraestrutura
tornou-se um obstaculo a
eletrificagao”.

Mas este futuro proximo demonstra-
do no IAA, para ser concretizado, ainda
precisa de outros passos que estao aléem
de ter os veiculos prontos para rodar. Por
isto o evento foi marcado pela cobranca
exaustiva dos executivos para que as au-
toridades europeias aumentem substan-
cialmente a velocidade de instalacao da
infraestrutura para atender a necessidade
de recarregamento dos veiculos elétricos.
Sem isto os caminhdes zero-emissao,
que demandaram bilhdes de euros para
0 seu desenvolvimento, nao terao fun-
cao pratica alguma pois nao poderao
ser recarregados nem adotados pelos
transportadores.

Apos todos os lideres das empresas
abordarem o assunto, ao fim do evento,
em 22 de setembro, a VDA, associacao
dos fabricantes de veiculos e autope-
cas da Alemanha, também se manifestou
veementemente e deixou no ar que o
dialogo podera serretomado para, enfim,
concluir este primeiro e importante passo
da descarbonizacao da mobilidade.

A presidente da VDA, Hildegard Muller,
manifestou em comunicado a preocupa-
cao do setor com este gargalo a eletrifica-
cao: "O maior obstaculo para uma adocao

Divulgagao/Mercedes-Benz
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0 elétrico pesado
Mercedes-Benz eActros
600 com autonomia de
500 quilometros: eleito
Caminhao do Ano no IAA.

rapida, bem-sucedida e generalizada de
veiculos para neutralizar as emissoes € a
infraestrutura necessaria — especialmen-
te em termos de estacdes de recarga e
expansao de rede com visao de futuro,
bem como estacoes de reabastecimento
de hidrogénio. Todas as partes interessa-
das devem agora ser responsabilizadas.
Para fazer um progresso significativo aqui,
Berlim e Bruxelas [sede da Uniao Euro-
peia e onde opera a Comissao Europeial
precisam estabelecer uma iniciativa de
infraestrutura e implementa-la o mais
rapido possivel”

DA INTENGAO A PRATICA

O principal objetivo dos fabricantes no
IAA 2024 foi sair da exibicao estatica para
a pratica, apresentando os caminhoes de
longa distancia elétricos que vao ganhar
as estradas ja nos proximos meses. No
entanto, apos a tradicional pompa para
mostrar 0os novos produtos com grandes
volumes de tecnologia futuristica, o que
se ouviu foi um tom de preocupacao nas
declaracoes, pois ha grandes possibilida-
des de a eletrificacao nao decolar porque
nao havera como oferecer energia aos
caminhoes nas estradas europeias.

“Precisamos mandar uma mensagem
aos politicos de Berlim e de Bruxelas: a
infraestrutura tornou-se um obstaculo a
eletrificacao’

Assim Karin Radstrom, CEO da Mer-
cedes-Benz - que em 1° de outubro as-
sumiu o comando de todo o grupo na
Daimler Truck -, comecou a abordar o
tema que ocupou boa parte do seu dis-
Curso no IAA.

Segundo Radstrom os paises que for-
mam a Uniao Europeia tém, hoje, seiscen-
tas estacoes de recarregamento eléetrico
em suas estradas: “Mas e preciso instalar
35 mil postos até 2030 para atingirmos as
metas de emissdes. Serdao necessarias
quatrocentas novas estacoes por meés
se quisermos chegar & cumprindo as
exigéncias de reducao de CO2".

Para Jan Helmgreen, vice-presidente
de produtos da Volvo, a preocupacao e
compartilhada pelos clientes, que po-
dem adiar suas compras de caminhoes
pesados elétricos enquanto nao houver
estrutura adequada ao longo das rotas
mais utilizadas na Europa.

Os principais executivos da DAF e da
lveco, ao lado dos seus caminhoes ele-
tricos, também abordaram com muito

Qutubro 2024 | AutoData
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0 Volvo FH elétrico:
alcance de 600
quildmetros, 0 maior
apresentado no |AA.

AutoData | Outubro 2024

cuidado em seus discursos no IAA a im-
portancia do desenvolvimento rapido de
infraestrutura de carregamento.

E todos, sem excecao, também estao
preocupados com a qualidade da energia
elétrica na regiao, pois de nada adianta
um caminhao que nao emite CO2 se a
matriz energética é suja, com geragao
a partir de combustiveis fosseis. Este €
outro assunto que promete colocar mais
carvao nessa polémica muito em breve,

FUTURO SEM EMISSOES AMEAGADO

Martin Daum, CEO da Daimler Trucks
prestes a ser sucedido por Karin Rads-
trom, talvez tenha sido o executivo mais
enfatico sobre a necessidade de avancar
para a economia limpa na pratica, nao so

Divulgacédo/Volvo

no discurso: "O Green Deal [pacto euro-
peu que estabelece um roteiro para a
transicao justa a um futuro sustentavel
e favoravel ao meio ambiente] nao € so
uma ideia, mas uma serie de acoes. E isto
nao esta acontecendo”

Daum e sua sucessora protagoniza-
ram as falas mais contundentes sobre
a necessidade de as autoridades euro-
peias compreenderem que, para ter al-
gum futuro, a eletrificacao dos veiculos
comerciais precisa de infraestrutura de
carregamento. E que isto demorara para
acontecer.

‘Nao podemos mais viver com essa
quantidade de CO2 na atmosfera que
causa muitos danos as sociedades’ disse
Daum em seu ultimo discurso no IAA. Ele
finalizou sua participacao dizendo que
‘nao somos o problema, somos parte
da solucao.

Atransicaoc mais acelerada para a ele-
trificacao € um assunto discutido no 1AA,
pelo menos, desde 2018, quando o tema
da exposicao foi Dirigindo o Amanha. Em
2022, primeiro Salao de Hannover apoés
0 baque da pandemia de covid, os ca-
minhoes e vans elétricos para transporte
urbano e alguns pesados foram as estre-
las da exposicao.

Mas durante todos estes anos nao se
falou sobre a preocupacao e tampouco
sobre acoes concretas para a instalacao
de uma rede de abastecimento publico
para caminhoes na Europa. Todos dis-
seram que o futuro era elétrico, que os
fabricantes estavam dando a sua con-
tribuicao e que o mercado cuidaria de
trazer a oferta tao necessaria de energia
limpa para todos.

Mas agora, em 2024, a tentativa e de
amenizar o gargalo que surgiu bem a
frente e pode prejudicar os planos de
negociar caminhoes mais modernos e
[muito mais] caros para seus clientes, Pior
do que isto: ha a possibilidade de a au-
toridade europeia cumprir a ameaca de
multar empresas do setor de transportes
por nao atingirem as metas exigidas de
reducao das emissoes de CO2 de suas
operacoes.
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DAF apresentou
versao elétrica de seu
extrapesado XF com
autonomia de 500
quilometros

TOMANDO ATITUDES

Quase todos os fabricantes tém ini-
ciativas para tentar amenizar a falta de
carregadores investindo eles mesmos em
instalacoes em algumas rotas europeias,
ou adotando outro tipo de modelo de
acordo com as necessidades dos clientes.

A Scania informa que 90% das emis-
sdes acontecem quando seus caminhoes
estao rodando nas estradas. Por isto in-
vestira em estacoes de recarga para seus
clientes: “Vamos instalar 40 mil carrega-
dores nos pontos de partida e de che-
gada dos caminhdes de nossos clientes
ate 2030" disse Christian Levin, CEO do
fabricante sueco.

Mesmo considerando que esta inicia-
tiva seja suficiente para atingir o objetivo
da Scania de, ate 2030, converter 50% de
suas vendas para caminhdes elétricos,
Levin pediu a contribuicao dos governos
para concluir o que chama de transicao
a mobilidade limpa: “Essa transforma-
cao esta indo devagar. A mensagem dos
clientes é clara: precisamos equalizar 0s
precos [dos caminhoes elétricos com os
a diesell em todos os segmentos e mer-

Divulgacao/DAF

cados. Isto tem que acontecer rapido e
tem a ver com a oferta de infraestrutura
e energia verde a precos justos. Nos nao
podemos fazer isto, mas os politicos e
autoridades podem”.

AVolvo é a lider de vendas de veiculos
comerciais elétricos na Europa com seus
caminhdes urbanos e para transporte em
curtas distancias e, mesmo que seu mo-
delo para longas distancias comece a
ser entregue para os clientes a partir do
segundo semestre de 2025, a empresa
Jja esta se antecipando e investindo na
instalacao de mais de 1,7 mil pontos de
recarga na regiaoc nos proximos anos.

Para Andrea Gorbach, chefe de tecno-
logias para caminhoes da Daimler, o tema
ja deveria ter sido abordado pelas auto-
ridades com antecedéncia para que as
acoes estivessem em curso: "Nao vemos
vontade dos governos em implementar
acoes. Precisamos de infraestrutura, pre-
cisamos de apoio para que 0s Negocios
ganhem tracao".

Como ainda ha essa incerteza a Mer-
cedes-Benz também tomara a iniciativa
deinstalar 1 mil carregadores rapidos para
caminhoes na Europa até 2027.

Em conversas informais com executi-
vos brasileiros de varios fabricantes pre-
sentes ao IAA 2024 sobre este gargalo,
que ameaca o crescimento do mercado
de caminhdes elétricos para transporte
em longas distancias na Europa, o co-
mentario geral foi: se e dificil eletrificar
as rotas por aqui imagine o desafio la
no Brasil, onde esta estrutura sequer foi
pensada ainda.

0 MAIOR DE TODOS

Nem so de discursos preocupantes
e politica se fez o IAA 2024. Grandioso,
abrigou 1,7 mil expositores, um aumento
de 21% em comparacao com 2022. Foram
145 estreias mundiais para um publico
de aproximadamente 145 mil visitantes,
aumento de 10% com relacao a ultima
edicao de 2022,

Vale destacar a audiéncia qualificada
presente. O numero de visitantes comer-
ciais em posicoes de lideranca aumentou
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em 30% e mais da metade do publico que
visitou a exposicao ocupa cargos executi-
vos, sendo que acima de trés quartos de-
les sao tomadores de decisdes em suas
corporacoes. Mais de 50% das pessoas
que circularam nos enormes pavilhoes
do Centro de Exposicdes de Hannover
indicaram planos de investir nos proximos
seis a doze meses, participando do IAA
especificamente para tomar essas de-
cisdes de investimento, de acordo com
levantamento da VDA

SAFRA ELETRICA DE PESADOES

Nesta edicao do IAA os principais
fabricantes demonstraram seus novos
produtos totalmente elétricos, os grandes
destaques da exposicao. E, tambem, os
primeiros resultados dos veiculos que
comecarao a tomar conta da paisagem
das estradas.
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Scania levou ao I1AA
opcoes de caminhdes
elétricos de 540 hp a
610 hp

Divulgacdo/Scania

E o caso da Mercedes-Benz com o
seu eAcrtos 600, 0 maior destaque des-
te IAA, eleito o International Truck of the
Year 2025, tradicional reconhecimento da
imprensa europeia especializada durante
o evento na Alemanha.

O caminhao elétrico pesado da Mer-
cedes-Benz comeca a ser produzido em
novembro, ja tem 2 mil pedidos em car-
teira e deve ganhar as estradas a partir
do inicio de 2025. O modelo, que tem
capacidade combinada de carga de 40
toneladas, se destaca porque os testes
demonstraram uma otima relacao de
consumo que garante autonomia de 500
quilometros.

O eActros 600 utiliza dois packs de
baterias LFP, de litio-ferro-fosfato, de
621 kWh, e o consumo aferido foi de
103 kWh a cada 100 km rodados, o que
corresponde ao consumo de 10 litros de
diesel no mesmo caminhao com motor
a combustao.

AVolvo saiu na frente na corrida da ele-
trificacao e hoje tem 51% de participacao
nos negocios de caminhoes elétricos no
continente europeu. Contabiliza 100 mi-
lhdes de quildmetros rodados na Europa
com 4,2 milcaminhoes elétricos circulando
em cidades e estradas de 48 paises.

No IAA o destaque da Volvo foi seu
caminhao para longas distancias FH Elec-
tric, que comecara a ser entregue aos
clientes no segundo semestre de 2025.
Antes disso, porem, no estande da Volvo o
que chamou a atencao € a autonomia do
modelo, de 600 quildmetros, um alcance
impressionante obtido pela utilizacao de
um novo eixo elétrico de transferéncia
mais compacto e eficiente, permitindo a
utilizacao de um pacote maior de baterias,
segundo a Volvo.

No estande ao lado a DAF tambéem
mostrou seu caminhao pesado elétrico
XF, para longas distancias com 500 quilo-
metros de autonomia utilizando baterias
de litio ferro-fosfato de alta intensidade,
de acordo com a empresa. O modelo
compartilha esta configuragao com outros
dois caminhodes, os XB e XD, destinados
a aplicacoes urbanas e regionais.
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A lveco tambéem mostrou o seu S-
-e\Way para longas distancias com auto-
nomia de 400 quildmetros. Ele € equipado
com um eixo elétrico da FPT. Porem o
seu destaque no IAA foi o chassi-cabine
eMoovy. Com capacidade de carga de
2,5 a 3,5 toneladas tem autonomia de
320 quildbmetros com possibilidade de
adicionar outros 100 em apenas 10 minu-
tos de carga em sua bateria de 76 kWh.
O eMoovy e produzido pela Hyundai e
distribuido na Europa pela Iveco.

O processo modular de producao da
Scania permite oferecer multiplas confi-
guracdes de cabine e diversos tipos de
motorizacdes. Isto também se aplica as
versoes 100% elétricas apresentadas no
IAA. Sao trés opcoes de propulsao eletri-
ficada, mas apenas o conjunto EM C3-6,
com transmissao de seis velocidades,
pode ser configurado com cabines para o
transporte de longas distancias. Sao duas

Iveco S-eWay: pesado
para longas distancias
com autonomia de 400
quilometros.

Divulgacao/Iveco

opcoes de poténcia do motor elétrico:
400 kW e 450 kW, respectivamente 540
hp e 610 hp.

Os visitantes tiveram a oportunidade
de conhecer muitos dos novos caminhoes
em um programa de test-drive dentro de
um dos maiores pavilhdes do parque de
exposicoes. No total sessenta veiculos es-
tavam disponiveis para rodar com clientes
e, segundo a VDA, foram realizados 6,3
mil testes apenas neste espaco.

Nao houve tempo de conhecer em
pormenores as diversas empresas chi-
nesas que pela primeira vez estiveram
no salao alemao, mas foi possivel notar
que elas vieram em grande numero, apre-
sentando suas baterias e diversas outras
solucoes para o transporte.

ALTERNATIVAS

Houve também algumas iniciativas
de fabricantes que expuseram versoes
de seus caminhoes pesados com mo-
torizacao a combustao que utilizam o
HVO, ou diesel verde, produzido a partir
de um processo de hidrotratamento de
oleos vegetais. Mas, assim como a falta de
infraestrutura de carregamento elétrico
para os caminhoes pesados utilizados
no transporte de longas distancias, o
HVO ainda € uma opc¢ao pouco utilizada
porque sua producao ainda € cara e em
baixos volumes na Europa.

Também estiveram presentes em qua-
se todos os estantes de fabricantes os
veiculos movidos de alguma forma com
o hidrogénio, seja para gerar eletricidade
em células de combustivel ou em mo-
tores a combustao utilizando o gas que
tambem e considerado zero-emissao
pela Uniao Europeia. Mas esta tecnolo-
gia devera aumentar seu protagonismo
somente daqui a dois anos ou mais, Nos
proximos 1AA.

Por enquanto fica a sensacao que na
maior exposicao de veiculos comerciais
do planeta a descarbonizacao por meio
da eletrificacao chegou com tudo as ruas
e estradas, mesmo que ainda nao existam
tomadas suficientes para abastecé-los
com eletricidade. L]
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Vem ai a maior Fenatran
de todos os tempos

Maior feira da América Latina do setor de transporte rodoviario de cargas

quebra recordes de participagao e ocupara todos 0s espacos do Sao Paulo Expo
com caminhes, carretas, autopecas e fornecedores de servicos. Veiculos elétricos
multiplicam presenca na exposicao.

Por Pedro Kutney

tina cresceu ainda mais: a Fenatran,
marcada este ano para os dias 4a 8
de novembro, pela primeira vez ocupara
integralmente todos os oito pavilhdes do
Sao Paulo Expo, que somam pouco mais
de 100 mil m2 de chao - area 20% supe-

maior evento do setor do transporte
rodoviario de cargas da América La-

rior a de 2022 quando a exposicao foi até
o pavilhao 7. Portanto esta ja € a maior
Fenatran de todos os tempos em area de
exposicao e em numero de expositores,
Segundo a empresa organizadora, RX
Brasil, o SP Expo abrigara seiscentas mar-
cas em exposicao, 74 delas estreantes
na Fenatran, o que representa também
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crescimento de 20% com relacao a edi-
cao anterior. O numero de visitantes, que
somou 65 mil pessoas em 2022, este ano
deve superar 70 mil tendo em vista que
a procura pelo pre-credenciamento para
entrar na feira esta 30% maior.

“Nao vendemos mais espacos porque
nao tem’, resume Thiago Braga Ferreira,
gerente executivo da RX Brasilresponsavel
pela Fenatran. “Este ano, depois da pan-
demia e da absorcao dos veiculos Euro 6,
o mercado voltou a aquecer e a producao
de caminhdes ja cresceu mais de 40% [43%
dejaneiro a setembrol. Este desempenho
se reflete no evento e esperamos que 0s
negocios crescam na mesma medida’”

MERCADO AQUECIDO

Em 2022 os organizadores calcularam
R$ g bilndes em negocios fechados du-
rante a Fenatran, somando vendas de ca-
minhoes e implementos, e para este ano
a expectativa & superar os R$ 12 bilhdes
em compras de produtos novos e mais
eficientes.

Muitas das compras na edicao passada
da Fenatran foram de veiculos Euro 5, que
pela legislacao de emissoes podiam ser
produzidos so ate o fim daquele ano e
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vendidos até o fim do primeiro trimestre de
2023. Assim os transportadores evitaram
0s aumentos de 15% a 25% nos precos dos
modelos Euro 6, que eram as grandes
novidades da exposicao mas tiveram baixo
desempenho comercial.

Passada a retracao causada pela ado-
cao da motorizacao Euro 6, em 2023, 0
mercado de caminhdes voltou com vigor
em 2024: as vendas ja atingiram 91,1 mil
unidades de janeiro a setembro, em alta
de 15,3% sobre o0 mesmo periodo do ano
anterior, e a expectativa & que a Fenatran
ajude o setor a ultrapassar 0s 120 mil vei-
culos vendidos, desempenho que nao se
via desde 2021.

Vice-presidente de vendas, marketing
e servicos da Volkswagen Caminhoes e
Onibus, Ricardo Alouche avalia que esta
sera uma Fenatran para fechar negocios e
projeta incremento de 10% a 15%, No mini-
mo, com relacao ao evento de dois anos
atras: "Em 2022 estavamos lancando uma
promessa, veiculos bons, robustos e ino-
vadores, mas que eram em torno de 15%
mais caros. Nao era uma feira de fecha-
mento de negdcios. Agora o produto esta
maturado e a economia apontando sinais
positivos, com aumento do PIB e queda

Accelo de cara nova
e COM novas versoes:
atragao no estande
da Mercerdes-Benz.

Divulgacao/Mercerdes-Benz

Fenatran
2024

+100 mil

m2 de exposigao

+600

marcas expositoras

fabricantes de
caminhoes

fabricantes de
implementos

empresas de
autopecas no Brasil

empresas
estrangeiras

+10 mil

visitantes
esperados

em negocios
fechados no evento
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da inflacao. Tudo indica que teremos um
bom ano em 2025"

Jefferson Ferrarez, vice-presidente
de vendas e marketing de caminhdes da
Mercedes-Benz do Brasil, tem percepcao
parecida: "Estamos otimistas com a pers-
pectivas de grandes negocios. O momento
atual da economia do Brasil € auspicioso,
0 quie traz otimas movimentacoes para o
mercado de caminhdes. Seguimos con-
flantes no crescimento econdmico e no
mercado, projetando uma otima Fenatran”.

Em entrevista recente ao Rota Digital
Fenatran o diretor de vendas da Scania
Brasil, Alex Nucci, cravou que esta "sera
a maior e melhor Fenatran” Ele projeta
crescimento de 20% a 30% no numero de
visitantes no estande, "baseado no que os
clientes estao dizendo” Nucci confirma
que o mercado esta crescendo em todos
0s segmentos: "Ate o agronegocio, mesmo
com a esperada reducao de 6% na safra de
soja e milho, ainda sera a terceira maior ja
colhida e precisara de caminhoes”

Alouche espera que clientes do agro-
negocio aproveitem a feira para antecipar
a compra de caminhoes para a safra, pois
poderao receber os produtos até mar-
CO, a0 passo que se deixarem para ir as
compras no inicio de 2025 nao terao os
veiculos a tempo.

Adicionalmente aos grandes estandes
das montadoras preparados para receber
clientes e fechar vendas a RX montara
novamente um espaco de rodada de ne-

Caminhao elétrico da
chinesa XCMG: presenca
confirmada na Fenatran.

Novo cavalo mecanico
Constellation 4x2 com
motor D26 de 480 cv:
novidade da VWCO.

Divulgagao/XCMG

gocios, com capacidade para abrigar cerca
de trinta reunides por dia de vendedores
e compradores.

CAMINHOES, AS ESTRELAS

Na esteira do crescimento do mercado
0S caminhodes sao as principais estrelas da
Fenatran, que este ano abrigara estandes
de nove fabricantes, incluindo todas os
seis maiores com fabricas no Pais que
dominam 96% das vendas no Pais, como
DAF, lveco, Mercedes-Benz, Scania, Volvo
e V\WCO.

Todas prometem trazer novidades ao
SP Expo, como novas versoes da linha
diesel Euro 6 e prototipos para testar o
interesse de clientes. Mas o que deve-
ra chamar mais a atencao - mesmo que
com reduzido interesse comercial - sera a
multiplicacao de caminhoes elétricos com
capacidades e tamanhos variados nos
estandes das montadoras. Quase todas
terao no minimo um modelo eletrificado
a mostrar.

Confirmaram presenca na Fenatran
deste ano as chinesas TEVX Higher - que
ja importa seus onibus elétricos para o
Brasil - e XCMG que vao expor somen-
te caminhoes 100% elétricos, com linhas
completas de modelos leves, medios e
pesados.

‘AXCMG serd a Unica montadora a ter
uma linha completa de caminhoes elée-
tricos no Brasil. Teremos produtos desde
VUC [veiculos urbanos leves de cargal ate
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Atracoes da Fenatran 2024

IVECO

v Lancamentos de mais versoes das
linhas Daily, Tector e S-Way

v Sistema de conectividade lveco ON
e NEXPRO Connect, que permite o
gerenciamento de 100% da frota em
um unico portal

MERCEDES-BENZ

v Caminhdes auténomos

v Novos Accelo 917, 1117 e 1417 com
novo visual, suspensao recalibrada
e conjunto optico de LED

v Atego 1719 4x2 Full Air com
suspensao a ar

v Arocs 4051 8x4 para transporte de
madeira

v Arocs 3353 S cabine leito

v Actros 2045, 2548 e 2553 com
suspensao metalica

v Actros Evolution

v Cameras de monitoramento interno
e externo

v Novo portal FleetBoard integrado
ao Mercedes-Benz Truck Uptime

v Novo plano de manutencao
Complete Flex, com parcela mensal
calculada pela quilometragem
percorrida

RANDON

v Linha New R 75 Bitrem Tanque, com
aumento de carga transportada
e sistema de vedacao que evita
derramamento

v Semirreboque Graneleiro com
configuracdes mais leves e
resistentes

v Sider Modular Hybrid R com tracao
elétrica auxiliar, cerca de 1 tonelada

mais leve do que modelos similares,

produzido em processo que reduz
em 70% o uso de solda

TEVX HIGHER

v Caminhao elétrico pesado 40t PBT
v Furgdes elétricos de 3,5t e 5t
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SCANIA

v Cavalo mecanico elétrico 30 G 4x2
com motor de 300 kW e autonomia
de 250 km, importado da Suécia

v Novos caminhdes a gas e
biometano com mais autonomia

v Caminhao preparado para rodar
com 100% de biodiesel

v Novo caminhao off-road P 280 XT 6x4

v Treinamento digital Pro Driver

v Novo painel digital e novos sistemas
de rastreamento e seguranca ativa

VWCO

v Constellation 20.480 cavalo
mecanico 4x2 com motor D26 de 13
litros e 480 cv

v Meteor Highline 29.530 e HD 28.480
6x2 com quadro de instrumentos
digital e central multimidia de série
que incorpora 110 novas fungdes

v Freio retarder opcional de fabrica
para a linha Meteor

v Segunda geracao do e-Delivery
com novo motor elétrico de 280
kW, torque aumentado em 7% para
2,3 mil Nm, autonomia 16% maior e
capacidade de carga util elevada a
6.3 mil kg

v Pacote opcional Highline para
linha de caminhdes com quadro
de instrumentos 100% digital de 10
polegadas, central multimidia de 7
polegadas, volante multifuncional
€ o0 novo aplicativo VWCOnnect,
que controla fungdes do veiculo no
smartphone

XCMG

v Linha completa de caminhdes
elétricos

v Caminhao elétrico E3-10T %4 4x2,
VUC de 10t PBT

v Caminhao elétrico E5-18T toco 4x2
de 18t PBT

v Cavalo mecanico elétrico E7-80T de
8ot PBTC
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Caminhao Scania
a gas: modelos com
mais autonomia.

Volvo FM Electric

em testes no Brasil:
modelo deve reaparecer
na Fenatran.

0s cavalos mecanicos pesados’, afirma
seu diretor de novos negocios, Ricardo
Hidemi. “Estamos muitos otimistas com
0s lancamentos para o mercado brasileiro
e acreditamos que a descarbonizacao
sera o futuro.”

Thiago Ferreira, da RX Brasil, obser-
va que a Fenatran espelha a importancia
do mercado brasileiro para a maioria dos
fabricantes de caminhdes no mundo: "As
grandes marcas enxergam no Pais um
grande berco de testes para desenvolver
e vender seus produtos. Os diversos lan-
camentos que veremos no evento deste
ano refletem esta percepgao’.

Para além dos eléetricos a organizacao
do evento também confirmou a exposicao
de veiculos com outras alternativas de

Divulgagao/Scania

propulsaoc com baixas emissoes carbono,
como biodiesel, gas natural e biometano
e um modelo elétrico a hidrogénio.

Alveco, por exemplo, promete “ofere-
cer um portfolio multienergetico comple-
to", com modelos a gas natural, biome-
tano e eletricos. Presidente da empresa
na América Latina, Marcio Querichelli
observa que ‘na Fenatran demonstra-
remos como a lveco avanca de forma
consistente em sua jornada rumo a sus-
tentabilidade no transporte”.

A Scania segue apostando no futuro
eclético e, segundo confirma Alex Nuc-
ci, levara ao evento todas as alternativas,
incluindo novos caminhoes a gas e bio-
metano com maior autonomia, mode-
los preparados para rodar com 100% de
biodiesel e, pela primeira vez, tambem
apresenta um caminhao elétrico: "Alem
de mostrar toda a amplitude do nosso
portfolio tambem precisamos atender a
ansiedade dos clientes em conhecer as
novas tecnologias”.

A DAF, que participa de todas as Fena-
tran desde 2011, quando decidiu abrir fabri-
ca no Pais - inaugurada dois anos depois
em Ponta Grossa, PR -, sempre utilizou
0 evento para se apresentar aos clientes
brasileiros e para consolidar o crescimen-
to exponencial que obteve nos ultimos
anos, como relata o diretor comercial Luis
Gambim: "A Fenatran €, para a DAF, a mais
importante vitrine de lancamentos e ten-
déncias, além da otima oportunidade de
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relacionamento com clientes, para enten-
der suas necessidades. Iniciaremos nossa
segunda década no Brasil nesta feira com
lancamentos que nos permitirao atuarem
mais setores e ampliar a nossa participacao
de mercado”

Como ja ocorreu em outras edicoes
da Fenatran alguns fabricantes colocarao
seus veiculos a disposicao para curtos
test-drives na area externa do SP Expo.
VWCO, Scania, Ford e Mercedes-Benz ja
confirmaram que promoverao estas ex-
periéncias com clientes.

RECORDE DE CARRETAS

Os fabricantes de implementos rodo-
viarios irao, literalmente, atras do cres-
cimento dos caminhoes: as vendas de
carretas e carrocerias de carga cresceu
6% Nnos primeiros nove meses deste ano,
para 118 mil unidades, a maior parte, 67,5
mil, de reboques e semirreboques.

Para a Anfir, que reline as empresas do
setor, a Fenatran devera ajudar no desem-
penho nao so deste ano mas, tambéem,
no de 2025, como aponta o presidente da
entidade, Jose Carlos Spricigo: "O efeito
dos negdcios realizados na Fenatran nao
& direto porque essas vendas nao sao fa-
turadas imediatamente apos a feira, mas
ao longo dos meses seguintes’.

Spricigo destaca que a Fenatran € o
maior polo de negocios para os fabricantes
de implementos, pois permite gerar novas
relacdes comerciais, aprofundar conta-
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tos e, principalmente, concretizar novos
negocios: "O mercado de pesados esta
aquecido e, por isto, estamos confiantes
que deveremos ultrapassar o volume de
negocios fechados na edicao passada”

A expectativa otimista atraiu um nu-
mero recorde de expositores do setor: 54
fabricantes de carretas e carrocerias de
carga ocuparao 14 mil m2 com seus es-
tandes. Empresas como Facchini, Frigo
King, Librelato, Randon e SAF Holland
apresentarao suas principais inovacoes,
tecnologias e solucoes customizadas,
como equipamento de refrigeracao para
veiculos eléetricos, sistemas de telemetria,
materiais mais leves e novidades para as
linhas graneleira, basculante, lonada, fur-
gao de carga seca, frigorifica e transporte
de combustiveis.

Caminhao e furgao
elétricos da chinesa
TEVX Higher estarao
no SP Expo

Pacote Highline: quadro
de instrumentos digital
e central multimidia

de série ou opcional

na linha de caminhdes
Volkswagen.

Divulgacao/TEVX Higher
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37 B



38

EVENTO » FENATRAN 2024

Novas carretas Librelato:
54 fabricantes de
implementos estarao
presentes na Fenatran.

0 cavalo mecanico
elétrico G 30 4x2:
novidade no estande da
Scania na Fenatran.

Como tendéncia tecnologica as car-
retas em exibicao deverao incorporar o
EBS, sistema eletronico de frenagem, que
aumenta a eficiéncia dos freios e evita
acidentes como tombamentos. O dispo-
sitivo sera de uso obrigatorio no Brasil a
partir de 2025,

‘Nesta Fenatran a seguranca dos imple-
mentos com o emprego do EBS trara uma
nova realidade para o segmento’, afirma
Roberto Lopes Junior, diretor executivo da
Librelato. “O equipamento permitira uma
série de beneficios aos transportadores em
termos de conectividade e de seguranca’

A Anfir realizara novamente, durante o
evento, em conjunto com a Apex, agencia
de promocao de exportacoes, rodadas de
negocios com clientes internacionais. Em
2022 empresas associadas da entidade

Divulgagao/Librelato

Divulgacao/Scania

fecharam US$ 18 milhdes em vendas de
implementos para outros paises e este
ano a expectativa € de superar este valor.

AMBIENTE COMPLETO

Trinta grandes fornecedores de auto-
pecas para veiculos pesados com ope-
racdes no Brasil montarao estandes no
SP Expo para mostrar suas tecnologias e,
principalmente, pecas e sistemas de repo-
sicao que garantem consumo constante
no mercado de caminhoes. Fabricantes
tradicionais de motores, eixos, transmis-
soes, pneus, baterias, lubrificantes e outros
componentes ocupam grande parte dos
espacos, incluindo nomes como Cummins
Meritor, FPT, Allison, ZF, Moura, Frasle Mo-
bility, Prometeon, Dunlop e Bridgestone,
para citar alguns dos maiores.

Segundo a RXtambém ha recorde de
empresas estrangeiras presentes no even-
to deste ano, 74 no total, principalmente
fornecedores de autopecas. A China li-
dera o contingente de expositores sem
operacao no Pais, seguida por Taiwan e
Turquia. De acordo com Thiago Ferreira
‘mais estrangeiros Nos procuraram mas
dois meses antes ja nao tinhamos mais
espacos para vender”,

Como sempre fornecedores de servi-
cos, como de telemetria e de manuten-
Cao, virao em grande numero a Fenatran
deste ano. O setor de locacao de veicu-
los pesados tambem refletira na feira seu
crescimento no Pais. Alem dos fabricantes
de caminhoes e carretas que ja tém suas
divisdes de locacao duas grandes loca-
doras de pesados montarao estandes: a
Vamos Locacao - do Grupo Simpar que
também controla a transportadora JSL -
e a Addiante, sociedade da Randoncorp
com a Gerdau fundada em 2022.

Embalada pelo mercado favoravel e
por grande numero de expositores avi-
dos por aproveitar o bom momento do
setor, antes mesmo de abrir as portas aos
visitantes a vigesima-quarta Fenatran ja
esta muito grande e ficara marcada na
memoria, como resume Thiago Ferreira,
da RX: "Tudo indica que esta edicao sera
historica’. L]
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DRIVEN BY INNOVATION

O ESTADO DA ARTE
NA ENGENHARIA

Centro Tecnoldgico Randon esta habilitado ao Programa MOVER e consolida
a posicao de mais completo Centro Tecnoldgico da América Latina para
desenvolvimento, testes e homologacodes para o setor automotivo.

CTR atende os mais diversos segmentos

da mobilidade, com servicos que vao des-

de a simulacdo virtual, instrumentacdo e

coleta de dados, passando por testes em

laboratdrios e pistas até a homologacdo.

Com estrutura e equipe técnica qualificada,

o Centro Tecnoldgico é habilitado no MOVER, que

incentiva a engenharia automotiva brasileira. Os

valores pagos para a prestacdo destes servigos pelo

CTR podem ser revertidos em crédito financeiro aos

clientes parceiros que também estejam habilitados
ao programa governamental.

O MOVER é uma politica industrial que incen-

tiva projetos de pesquisa e desenvolvimento com

foco em mobilidade e logistica, a partir de investi-

mentos para contratacdo de servicos de terceiros,
horas técnicas de funciondrios, viagens e materiais
de consumo.

Infraestrutura ampliada

Apds os investimentos de RS 16 milhdes apli-
cados no ultimo ano, o CTR (Centro Tecnoldgico
Randon) adicionou novos servicos voltados a se-
guranga automotiva ativa — com destaque para os
pacotes de ADAS — e seguranca passiva, além de
melhorias em durabilidade acelerada para veiculos
completos em laboratério.

“Foram investimentos que nos possibilitaram
a realizacdo de um conjunto maior de ensaios. A
nova estrutura trouxe maior agilidade no desen-




volvimento e na validagdo de novos produtos, com
reducdo de prazos e custos para nossos clientes”,
destaca o CTIO (Chief Technology Innovation Offi-
cer) da Randoncorp e executivo responsavel pelo
Centro Tecnoldgico Randon, César Augusto Ferreira.

Na segurancga passiva, a novidade é mais um
laboratdrio alinhado com as futuras exigéncias da
legislacdo brasileira. Ele realiza testes de ancoragem
e fixacdo dos cintos de segurancga, isofix, impacto e
resisténcia de encostos e bancos. E em breve, estara
preparado para ensaios de avaliacdo e protecdo
aos pedestres.

Foram incorporados ao CTR também a oferta
de testes de ADAS (Sistemas Avangados de Assistén-
cia ao Condutor), que incluem ensaios de seguranca
ativa com o uso de dummies (bonecos) e targets
(alvos) para testes para frenagem autébnoma de
emergéncia, alerta de saida de pista, correcdo do
volante ao sair de pista ou seguir automaticamente,
pilotagem automatica com radar e deteccdo de
ponto cego.

Ja a base sismica do laboratdrio estrutural
foi ampliada para 140m2, com a aquisicdo novos
atuadores, que possibilitam a realizacdo de ensaios
de durabilidade acelerada em veiculo completo,
contemplando até 12 atuadores em diferentes
eixos de aplicacdo.

Rumo a Mobilidade Verde

O teste durabilidade acelerada em labora-
tério utilizada pelo CTR permite uma reducao
no tempo do teste em até 60% em relagao a
um teste em campo de provas. Os principais
ganhos estdo na reducdo das paradas para troca
de sistemas mecanicos de chassi, teste rodando
24 horas, com paradas somente para inspecao
e controle nos inputs de entrada do sinal e res-
postas de dano acumulado no produto avaliado.
Esta metodologia contribui com o ciclo de des-
carbonizacdo pois deixa de emitir em média 603
mil kg de CO2 em relacdo ao teste tradicional
em campo.

Para completar o ciclo sustentdvel, toda a infra-
estrutura do laboratério recebe energia renovavel
da usina fotovoltaica instalada dentro das depen-
déncias do CTR, que abastece 100% da energia
consumida e auxilia os clientes que precisam se
creditar de carbono no desenvolvimento de seus
protétipos.

A estrutura da usina fotovoltaica é composta
de cerca de 2,4 mil painéis solares e tem capacidade
de gerar 1,3MWp (1,3 megawatt-pico). “A usina
fotovoltaica do CTR pode fornecer a carga neces-
saria para o desenvolvimento de projetos voltados
a mobilidade elétrica, possibilitando que todos os
veiculos desenvolvidos e testados utilizem energia
limpa”, destaca o executivo do CTR.
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Pais adota legislacdo com potencial para destravar investimentos de RS 189 bilhdes
que podem ser aplicados em projetos de producdo do gas, que fornece energia para
veiculos zero-emissao, tanto elétricos e como a combustao

Por Pedro Kutney

Brasiltem energia limpa e biomas-

sa para se transformar em um dos

maiores e mais eficientes produto-

res de hidrogénio verde, produzido
com baixa ou nenhuma emissao carbono.
Trata-se de uma alternativa para a neces-
saria transicao energéetica do mundo que
especialistas, ha décadas, apontam como
sendo das mais promissoras para fornecer
energia limpa para veiculos elétricos e ou-
tros fins industriais. Em agosto o Pais deu
O primeiro passo para entrar nessa rota
com a sancgao da Lei 14 948, que instituiu
a Politica Nacional do Hidrogénio de Baixa
Emissao de Carbono.

A legislacao cria o PNH2, Programa
Nacional do Hidrogénio, que tera um
comité gestor, com representantes de
governos estaduais e federal, da comuni-
dade cientifica e do setor produtivo, para
estabelecer diretrizes e acoes com o ob-
Jjetivo de introduzir mais esta fonte limpa
na matriz energética do Pais. O marco
legal também institui o Rehidro, Regime
Especial de Incentivos para a Producao de
Hidrogénio de Baixa Emissao de Carbono,
que concedera beneficios fiscais por cinco
anos, a partir de janeiro de 2025,

Empresas com projetos habilitados no
Rehidro terao de produzir no Pais o gas H2
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por meios limpos, com energia renovavel,
fazerinvestimentos em pesquisa e desen-
volvimento e utilizar porcentual minimo
de conteudo nacional para ter direito a
suspensao de impostos na construcao
dos complexos de produgao. Tambem
poderao receber créditos tributarios para
abatimento na CSLL, Contribuicao Sobre
Lucro Liquido, que somam R$ 18,3 bilhdes
diluidos em cinco anos.

Tudo isto, no entanto, ainda depen-
de de diversas regulamentacoes de mi-
nistérios e agéncias reguladoras, como
o CNPE, Conselho Nacional de Politica
Energética, e a ANP, Agéncia Nacional
do Petroleo, Gas Natural e Biocombusti-
veis, responsavel por conceder as licencas
aos complexos de producao, estabelecer
padroes e fiscalizar a qualidade do hidro-
génio produzido.

‘A legislacao é positiva, um excelente
primeiro passo para orientar e incentivar
a producao de hidrogénio limpo no Pais,
mas para se tornar efetiva ainda preci-
sa de uma serie de regulamentacoes’,
pondera Anderson Suzuki, que no fim de
2023 foi escalado para assumir a gestao
da recém-criada area de desenvolvimen-
to de negocios de hidrogénio e veiculos
comerciais da Hyundai do Brasil.

POTENCIAL DESTRAVADO

Se as regulamentacoes rumarem no
sentido esperado o potencial de negocios
do hidrogénio de baixo carbono parece
enorme. Segundo dados compilados pela
CNI, Confederacao Nacional da Indus-
tria, existem mais de vinte projetos de
producao do gas H2 no Pais que somam
investimentos de R$ 189 bilhdes - R$ 110,6
bilhdes s6 no Porto de Pecem, CE, ate
agora o Estado que acolhe o maior nume-
ro de projetos devido a maior proximidade
da Europa, para exportacao, e condicoes
competitivas, incluindo a producao mais
barata de energia renovavel edlica e solar,
fator fundamental para produzir H2 por
eletrolise da agua sem emissoes de CO2.

Diretor de pesquisa e desenvolvimento
da Tupy e coordenador do comité técnico
de veiculos pesados do MBCB, a coalisao
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0 vice-presidente
Geraldo Alckmin com o
presidente da GWM, Jack
Wey: acordo para trazer
caminhao elétrico a
hidrogénio ao Brasil.

de empresas e organizacdes Mobilidade
de Baixo Carbono Brasil, André Ferraresi
concorda que o marco legal do hidrogeé-
nio & um passo fundamental para tirar os
projetos do papel: "Ha varios investimentos
planejados mas nenhum consolidado.
Com a legislacao eles podem comecar
a andar, abrindo espaco para o desenvol-
vimento do setor no Brasil"

Ferraresi estima que atualmente, no
mundo, sejam produzidas nao mais do
que 2 milhoes de toneladas por ano de
H2 de baixo carbono - todo o resto da
demanda global de quase 100 milhdes de
toneladas vem de fontes fosseis, princi-
palmente gas natural, com utilizagao em
producao de fertilizantes, refino de petro-
leo e elaboracao de produtos quimicos.

‘Para atender a metas de reducao de
emissoes a producao de hidrogénio de

Divulgacdo/GWM
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Toyota testard o

Mirai abastecido com
hidrogénio extraido do
etanol: estagao comeca
a operar na USP, em Sao
Paulo, ainda este ano.

baixo carbono nos proximos anos devera
subir para 120 milhdes de toneladas por
ano, mas somente 30% deste volume ja
tém investimentos confirmados: os outros
70% ainda estao sob inseguranca juridica,
a espera de regulamentacoes!’

Com o uso do hidrogénio para mo-
ver veiculos elétricos e a combustao a
demanda global pelo gas deve aumen-
tar significativamente até a virada desta
década. Ferraresi destaca que “o Brasil
tem potencial de produzir 240 milhoes
de toneladas por ano Ide hidrogénio de
baixo carbonol com competitividade eco-
nomica’.

Para competir comercialmente com o
diesel o hidrogénio de baixo carbono pre-
cisa, no Minimo, reduzir pela metade seu
custo de producao atual que, na Europa,
€ de € 5a € 6 por quilo, acrescido de €
4 para distribuicao, somando preco final
de até € 10 por quilo, de acordo com as
estimativas de Ferraresi: “Como cada quilo
de hidrogénio equivale a cerca de 3 litros
de diesel, que no mercado europeu, a € 2
por litro, custam em torno de € 6, o preco
do hidrogénio so serd competitivo quando
seu custo de producao por quilo baixar para
menos de € 3, mantendo 0s mesmos cus-
tos de distribuicao de € 4, o que formaria
preco mais proximo do diesel’

Com energia renovavel abundante e
barata o Brasil tem potencial para pro-
duzir hidrogénio de baixo carbono com

Divulgacao/Toyota

precos competitivos. Justamente por isto
grande parte dos projetos planejados sao
de complexos dedicados a exportacao,
principalmente para a Europa, que pre-
tende utilizar o hidrogénio verde para des-
carbonizar as emissoes de caminhoes e
Onibus a diesel, mais propensos a adotar
a tecnologia das celulas de combustivel
- uma especie de gerador eletroquimico
que transforma hidrogénio e o oxigénio
do arem energia elétrica e emite apenas
vapor d'agua neste processo.

Ha mais de trinta anos diversos fabri-
cantes na Europa, Asia e Estados Unidos
vém investindo no desenvolvimento de
carros eletricos com ceélulas de combus-
tivel a hidrogénio, mas a tecnologia nunca
encontrou a viabilidade econdmica. Muitos
prototipos foram construidos e apenas al-
guns modelos estao a venda atualmente,
como o0 Hyundai Nexo e o Toyota Mirai,
que mais recentemente ganharam a com-
panhia de caminhoes e onibus.

DEFINIGAO DE BAIXO CARBONO

O marco legal recem-aprovado no
Brasil define que o hidrogénio de baixo
carbono recebera certificacao e € todo
aquele que nao emite mais do que 7 kg
de CO2 equivalente para cada tonelada
produzida de H2. Este limite € bem maior
do que o adotado pela Uniao Europeia,
de 4 kgCO2e/t H2, mas foi instituido pelos
senadores na revisao da legislagao porque
inclui um numero maior de fontes favo-
raveis a matriz brasileira, como € o caso
do etanol, do qual se extrai hidrogénio
por meio de reforma quimica com uso
de catalisador.

Este limite de 7 kg de CO2 por tonelada
de H2 € um teto maximo no processo de
producao, que tende a ficar abaixo porque
a legislacao leva em conta as emissoes
do ciclo completo de producao e distri-
buicao dos combustiveis para reforma, o
que favorece o uso de biocombustiveis
como etanol ou biometano, pois eles so
emitem CO2 biogénico, que e reabsorvi-
do em grande parte por plantacoes das
materias-primas das quais se originam,
como a cana-de-acucar, por exemplo.
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Desta forma a lei determina que hidro-
génio de baixa emissao de carbono pode
ser obtido a partir de fontes renovaveis,
incluindo a reforma do gas de biomas-
sa, etanol e outros biocombustiveis, ou
produzido por eletrolise da agua usando
energia renovavel, como solar, edlica, hi-
draulica, biomassa, etanol, biogas, biome-
tano, gases de aterro, geotérmica e outras
a serem definidas. Outra possibilidade e
0 H2 extraido do gas natural fossil desde
que o produtor faca o enterramento de, no
minimo, 70% do CO2 emitido no processo
de producao.

PROCESSO0S DE PRODUGAO

Com estes padroes definidos Ferraresi
estima que, no Brasil, as trés principais
fontes de producao de hidrogénio de bai-
X0 carbono serao, pela ordem, complexos
de eletrolise da dgua alimentados por
energia renovavel, reforma do gas natural
com enterramento de CO2 e, por fim, a
reforma de biocombustiveis, principal-
mente etanol e gas biometano, que ja
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tém grande producao e distribuicao no
mercado brasileiro.

Apesar das diversas alternativas o
grau de eficiéncia e custos podem variar
bastante. Mas o Brasil € um dos poucos
paises no mundo que tem possibilidade
de produzir hidrogénio limpo de diversas
fontes, inclusive com geologia favoravel
para estocar CO2 em rochas no subsolo
que absorvem o gas emitido na producao
de biocombustiveis e do hidrogénio - o
que pode resultar em emissao negativa
de gases de efeito estufa, quando se retira
mais da atmosfera do que se emite. Mas
tudo dependera de regulamentacoes,
custos e desenvolvimento de processos
pProprios.

O hidrogénio € o elemento quimico
mais abundante do planeta e por isto
considerado uma fonte de energia inesgo-
tavel. Mas o processo de producao do H2
verde, sem emissao de CO2 ou de baixo
carbono, € ineficiente: gasta-se mais ener-
gia para produzi-lo do que o gas fornece
em forca energeética.

Planta de produgao de
hidrogénio de baixo
carbono a partir de
biogds de esgoto na
Califdrnia, Estados
Unidos: investimento
conjunto com a Toyota
para abastecer veiculos
elétricos com células de
combustivel.

Divulgacdo/Toyota
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0 Toyota Mirai e seu
powertrain: mais

de uma década de
desenvolvimento do
primeiro carro elétrico
a hidrogénio a ser
vendido comercialmente
no mundo.

Divulgacao/Toyota

Trocando em miudos: por meio de ele-
trolise da agua com energia renovavel,
meétodo que nao emite CO2, para cada
100 KW [quilowattsl empregados no pro-
cesso se obtem o equivalente de 70 kW
a 80 kW de energia a ser consumida, por
exemplo, por um carro eletrico. No caso
da reforma do etanol o balanco energeé-
tico € melhor: a cada 100 kW gastos na
reforma sao produzidos de 85 kW a 9o kW,
mas as emissoes de dioxido de carbono
sao maiores, ainda que dentro de limites
bastante baixos.

Enquanto a humanidade queimou
combustiveis fosseis sem se atentar as
consequéncias nefastas que isto causou
ao aquecimento da atmosfera o hidro-
génio nunca foi considerado uma boa
alternativa ao petroleo. Mas agora a ine-
ficiéncia energetica do H2 se tornou me-
nos relevante do que a crise climatica
e a urgente necessidade de reduzir as
emissoes dos gases causadores do efeito
estufa no planeta.

LONGO PRAZO PARA VEICULOS

Ainda € incerto se e como o Brasil apro-
veitara seu potencial de producao de hi-
drogénio de baixo carbono na mobilidade,
para alimentar veiculos zero-emissao, se-
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Tem inovacao e
tecnologia chegando
a Fenatran

A linha de baterias Moura para veiculos pesados esta em constante evolu¢do, com melhorias continuas em
performance, tecnologia embarcada e durabilidade, proporcionando menos paradas operacionais e mais
seguranca para suas operacgoes. Além disso, oferecemos uma gama completa de tecnologias em baterias de
chumbo e litio, atendendo as mais diversas necessidades do mercado.

Com nossa lideranga em eletromobilidade e um forte modelo de Economia Circular, estamos prontos para ajudar a
sua empresa a avancar em direcdo a operacoes mais verdes e alinhadas as praticas ESG. Além disso, nossa assisténcia
técnica, presente em todo o Brasil, oferece suporte especializado e confiavel, assegurando que suas baterias mantenham
0 maximo desempenho e durabilidade. Assim, vocé pode focar no que realmente importa: impulsionar o crescimento
sustentavel e eficiente do seu negbcio, com solucdes que integram inovacao, seguranca e responsabilidade ambiental.

Todo negécio tem uma especialidade. A nossa é prover a tecnologia certa para energizar o seu.

@ Visite o stand E249 da Moura na Fenatran, de 4 a 8 de novembro,
%1 no Sao Paulo Expo, e conhecga nossas inovagoes!

® moura.com.br /bateriasmoura [ /grupo-moura 4 MOU(&


https://moura.com.br/
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0 Hyundai Nexo

na estagao de
reabastecimento de
hidrogénio: 57 mil
unidades vendidas no
mundo.

Jjam elétricos ou a combustao limpa, pois
o Pais tém a disposicao alternativas mais
maduras e baratas, como biocombustiveis
e até mesmo os carros a bateria, que hoje
sao mais baratos do que os equipados
com celulas de combustivel.

O recente estudo Avancando nos Ca-
minhos da Descarbonizacao Automotiva
no Brasil, encomendado pela Anfavea ao
Boston Consulting Group, sequer elenca
o hidrogénio como alternativa de mobi-
lidade para o Pais, pois considera que ha
solugcoes mais maduras e que os planos
de producao e distribuicao ainda sao mui-
to incipientes, com alguma maturacao
prevista para so depois de 2028.

Projecoes da consultoria indicam que
mesmo na Uniao Europeia e na China, ate
2035, a penetracao da tecnologia sera
muito baixa para automaoveis, com menos
de 1% das vendas. Neste horizonte dos
proximos dez anos as células de com-
bustivel serao mais adotadas por veiculos
pesados, 15% deles nos Estados Unidos
e na Europa, e 12% na China, de acordo
com as previsdes do BCG.

Seja como for alguns fabricantes como
Toyota, Hyundai e GWM estao promoven-
do experiéncias no Pais com seus veiculos

elétricos a hidrogénio, em programas de
testes com universidades e instituicoes
de pesquisa.

A GWM criou, em 2019, a divisao FTXT,
dedicada integralmente a producao de
powertrains eletricos a hidrogénio, in-
cluindo as células de combustivel e os
tanques de alta pressao para acomodar
o H2 liquido, que hoje ja sao fornecidos
para diversos fabricantes de caminhoes
e onibus na China. A empresa comprou
uma fabrica chinesa de caminhoes que
Jjaentregou 537 modelos de 49 toneladas
eletricos a hidrogénio, apos 15 milhoes
de horas de testes.

Ate o fim deste ano a GWM estendera
0s testes para solo brasileiro com um de
seus caminhoes elétricos equipados com
o sistema da FTXT, como confirma Thiago
Sugahara, seu gerente de ESG, que justi-
fica a estratégia da empresa: “Nossa pro-
posta e oferecer os tipos de eletrificacao
que fazem sentido para um pais como o
Brasil, que tem 84% de energia renovavel.
Para rodar de 200 a 300 quildmetros o ve-
iculo elétrico a bateria € a melhor solucao.
Para percursos longos e em regides sem
infraestrutura de recarga temos os hibridos
com autonomia que pode chegar a 1 mil
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quilometros. Ja para veiculos pesados de
carga as celulas de combustivel fazem
mais sentido no momento”.

Em 2023 a GWM assinou com o gover-
no de Sao Paulo e a Investe SP um acordo
para instalar uma rota de hidrogénio para
testar seu caminhao: "O problema, hoje,
nao € mais desenvolver a tecnologia das
celulas de combustivel, mas a producao
do hidrogénio limpo e a infraestrutura de
abastecimento, que é cara e complexa,
pois necessita de estacdes que armaze-
nam o gas liquido sob alta pressao’.

Segundo ele existe apenas uma esta-
cao de reabastecimento no Pais, na Uni-
versidade Federal de Itajuba, MG, que
produz hidrogénio por eletrolise. Na USP,
em Sao Paulo, esta sendo instalado um
reformador de etanol que produz cer-
ca de 5 kg de hidrogénio por hora, que
deve comecar a operar até o fim deste ano
para abastecer um onibus elétrico e um
Toyota Mirai — 0 objetivo e testar se este
processo funciona e qual & a emissao de
CO2 no ciclo completo de producao do
biocombustivel e seu uso para transfor-
macao em H2.

"A tecnologia esta madura e o Brasil
tem politicas publicas que o tornam forte
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candidato a produzir e utilizar o hidrogénio
como fonte energeética limpa’, assegura
Sugahara. "Mas sera necessario desen-
volver toda a infraestrutura.”

Concorda com ele Anderson Suzuki,
responsavel pelos projetos de hidrogé-
nio da Hyundai: ‘De fato o problema nao
€ mais o desenvolvimento de veiculos
elétricos a hidrogénio, mas € uma tecno-
logia cara que precisa de financiamento
do governo nao so para os veiculos mas
para montar a infraestrutura de producao
e distribuicao. Isto tudo demorara para
ser estruturado, talvez so para depois de
2035".

APOSTA ANTIGA

A Hyundai € uma das fabricantes de
veiculos que ha mais tempo investe no
desenvolvimento das céelulas de combus-
tivel e aposta no hidrogénio como prin-
cipal alternativa para a transicao energe-
tica - atualmente o CEO da companhia,
Jay Chang, € também vice-presidente
do Hydrogen Council, uma organizacao
global que une presidentes de 132 em-
presas no mundo.

A corporacao coreana concebeu o
primeiro prototipo de um carro elétrico

0 caminhao elétrico

a hidrogénio Hyundai
Xcient tem autonomia de
400 quilometros e 720
quildmetros: em breve
testes no Brasil.

Divulgagao/Hyundai
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a hidrogénio em 1998, adaptado sobre
a antiga carroceria do Tucson, em 2013
adaptou um iX35 e, em 2018, lancou co-
mercialmente o SUV Nexo, seu primeiro
modelo equipado exclusivamente com
celulas de combustivel PEM, produzidas
pela propria Hyundai e tanques de H2
liquido a 700 bar. Com 38 mil unidades
entregues o Nexo e o veiculo elétrico a
hidrogénio mais vendido do mundo até
o momento - a frente inclusive do Toyota
Mirai, lancado no mercado ha cerca de
dez anos.

A partir de 2020 a Hyundai comecou a
adotar a tecnologia das celulas de com-
bustivel no segmento que parece fazer
mais sentido no momento, ao lancar ve-
iculos pesados eléetricos a hidrogénio,
incluindo 6nibus urbanos e rodoviarios
e 0s caminhoes Xcient, com opgoes 4x2
de 38 toneladas e 6x2 de 42 toneladas,
com tanques de 350 bar que garantem
autonomia de ate 400 quilometros antes
de precisar reabastecer.

Mais recentemente foi lancado o ca-
valo mecanico 6x4 de 37 toneladas com
tanques de 700 bar que aumentam a au-
tonomia para 720 quildmetros. Em quatro
anos foram vendidos mais de 180 cami-
nhoes Xcient — a maioria deles, 49, esta na
Suica, onde ja rodaram mais de 10 milhoes
de quildmetros.

O plano de hidrogénio da Hyundai no
Brasilcomecou a ser tracado ha menos de

Estande da FTXT no
IAA de Hannover:
divisao da GWM ja
fornece powertrain
elétrico a hidrogénio
para caminhoes de
diversas marcas.

Divulgacao/FTXT-GWM

um ano e as possibilidades estao em fase
de estudos com parceiros. As expectati-
vas sao bastante modestas. Atualmente
Anderson Suzuki conta com apenas um
exemplar do Nexo para demonstracao.
mas ele pondera que, "‘no horizonte até
2026, 0s caminhoes elétricos a hidrogénio
serdo a porta de entrada da tecnologia no
Pais, mas sao produtos caros e a previsao
é fornecer uma ou duas unidades para
operadores logisticos”.

HIDROGENIO PARA ELETRICO E COMBUSTAO

O hidrogénio nao serve so para ge-
rar energia para veiculos elétricos: o gas
também pode ser usado diretamente em
motores a combustao ou, ainda, como
matéeria-prima para producao de combus-
tiveis sintéticos de baixa emissao, como
a chamada gasolina verde. Para Andre
Ferraresi, da Tupy e do MBCB, tudo de-
pende da aplicacao e do custo-beneficio.

O engenheiro conta que as celulas
de combustivel trabalham melhor em
temperaturas mais baixas, com exigéncia
menor de carga para gerar eletricidade:
“Para veiculos mais leves as células tém
eficiéncia téermica de 50% a 60% [porcen-
tual da energia produzida que chega as
rodasl, mas quando sao aplicadas em
caminhoes pesados precisa aumentar a
pressao de injecao de hidrogénio no mo-
dulo, que esquenta, fazendo a eficiéncia
cair para 40%, o que ja € muito parecido
ou ate pior do que a eficiéncia de ate 48%
que alguns do mais modernos motores
diesel geram atualmente”.

Esta relacao, portanto, favorece o uso
de hidrogénio em motores a combustao
de caminhoes pesados, que tambéem sao
considerados zero-emissao pelos padroes
da Uniao Europeia. Alem da eficiencia ter-
mica igual ou superior Ferraresi aponta
outra vantagem do uso do H2 em motores
téermicos: “Células e baterias tém duracao
de 300 mila 500 mil quildbmetros, um mo-
tor diesel hoje e projetado para durar mais
de 1,5 milhao de quilometros. Isto faz gran-
de diferenca no custo de propriedade”,

O maior problema de se usar hidroge-
nio em motores a combustao é justamen-
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te a reducao de durabilidade, porque o
gas e o elemento quimico de menor den-
sidade na natureza e penetra em alguns
metais, causando desgaste. Mas tambéem
para isto ha solucao, segundo Ferraresi:
‘Na Tupy [uma das maiores fabricantes
de blocos e cabecotes de ferro fundi-
dol fizemos testes com universidades e
verificamos que com o uso de materiais
resistentes em algumas partes, como
inox nas valvulas, o motor resiste bem
ao ataque do hidrogénio”.

Portanto a tendéncia que se apresenta
€ aplicar o hidrogéenio para veiculos eletri-
cos mais leves ou caminhdes e 6nibus em
percursos urbanos. Ja para o transporte
rodoviario de cargas mais pesadas o motor
a combustao segue sendo mais eficiente,
inclusive quando usa H2.

Outra alternativa € usar o hidrogénio de
baixo carbono para produzir combustiveis
sintéticos, que também serao permitidos
pela Uniao Europeia. A Porsche tem um
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projeto piloto no Chile, onde captura CO2
do ar e produz hidrogénio por eletrolise
com energia renovavel edlica, e combina
os dois elementos para produzir metanol,
que é exportado para a Alemanha para
fazer gasolina verde. O custo mais eleva-
do do processo, segundo a Porsche, € a
captura de CO2 da atmosfera.

Al o Brasil pode ter outra vantagem:
capturar o CO2 puro gerado na produ-
cao de biocombustiveis como etanol ou
biometano - um processo muito mais
barato do que a captura da atmosfera - e
combina-lo com o hidrogénio limpo, pro-
duzido a custo competitivo com energia
renovavel edlica ou solar, para produzir
qualquer tipo de combustivel sintético.

Tudo ainda é tao incipiente quanto a
leveza fisica e conceitual do hidrogénio
de baixo carbono, que segue sendo uma
oportunidade das mais promissoras de des-
carbonizacao das emissoes que o Pais tem
grandes possibilidade de aproveitar. m

Divulgacao/Hydrogen Council e Daimler

Reabastecimento

de caminhdes com
hidrogénio liquido em
alta pressao: principal
gargalo para aumentar a
penetragao de veiculos
elétricos com células de
combustivel.
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0 avanco do Grupo ABG

Vista aérea da planta
NEO STEEL, em MG.

Companhia intensifica presen¢a no mercado com novos negécios e
aquisicoes e é indicada ao Prémio Autodata em duas categorias

om fortes acBes para consolidar sua po-

sicdo como um dos grandes players no

mercado, o Grupo ABG avanca com seu

planejamento estratégico (denominado

ABG Way), que tem como foco o cresci-
mento sustentdvel, através de novos negdcios e
investimentos. Este plano da ABG visa impulsionar
as receitas e atender as crescentes demandas por
qualidade e inovagdo, além de objetivar a diversi-
ficacdo dos negdcios.

A area comercial foi reforcada em 2024 para
melhorar o atendimento aos clientes e alinhar es-
trategicamente as diversas unidades de negocios,
agora “divisdes”, rumo aos objetivos do Grupo. A
nova organizacdo comercial corporativa padroniza
e baliza todas as operac¢des das unidades do Grupo
ABG com as necessidades de cada cliente, por in-
termédio da criacdo dos Sales Managers, que sdo
profissionais dedicados por cliente especifico, de

forma horizontal, ou seja, cuidando de todos os
negocios do cliente junto ao Grupo.

Adiretoria de compras e supply chain também
reforca a sua posicdo, focando na centralizacdo
das operacdes de compras para novos projetos,
suprimentos, comércio exterior e logistica, com
foco na interface, identificacdo e qualificacdo dos
fornecedores estratégicos.

No ambito financeiro, a Neo Rodas realizou sua
primeira emissdo publica no valor de RS 50 milhdes em
notas comerciais, parceria firmada em julho de 2024
com o Itau BBA. Os recursos estdo sendo alocados
em investimentos e projetos de reducdo de custos.
A operacao ocorreu apos se verificar o cumprimento
de todos os requisitos de gestdo e governanca exigi-
dos pelo banco, o que ressalta a sustentabilidade e a
seriedade na gestdo financeira da ABG.

Ja no pilar operacional, o Grupo ABG segue
investindo em pessoal qualificado nas engenha-




rias, nos laboratoérios e nas fabricas, tanto em am-
pliacdo da capacidade produtiva, como em novas
tecnologias e na expansao de negdcios para novas
regides, visando estar mais préxima dos clientes,
sempre mantendo sua gestdo em niveis de exce-
léncia operacional e de qualidade. Em busca de
maior proximidade com seus clientes em termos
de conteldo e relevancia tecnolégica, o Grupo
ABG tem investido em ac¢des como os Tech Days,
eventos realizados dentro das montadoras e siste-
mistas, para apresentar solucdes inovadoras para
futuros negdcios e propor melhorias em projetos
em andamento.

Segundo o Vice-Presidente Executivo do Gru-
po, Ricardo Guerini, “as empresas do Grupo ABG
estdo sendo nomeadas pelas montadoras instaladas
no Brasil e na Argentina em importantes projetos,
que irdo fortalecer nossa presenca no mercado OEM
nos préximos anos. Com a entrada de produtos
e solucGes em todas as suas unidades fabris que
agregam novas tecnologias, estdo sendo realizados
investimentos em expansdao da nossa capacidade
produtiva, ampliacdo do parque de equipamentos
e contratacdo de pessoal qualificado.”

Além dos novos negdcios, essas acdes trazem
importantes reconhecimentos para o Grupo ABG.
Desde 2016, o Grupo vem recebendo diversos pré-
mios de clientes, da midia especializada (prémio
Autodata, com a Neo Rodas) e de instituicGes ligadas
ao setor. Em 2024 as unidades Neo Parts e Neo PWT
foram premiadas pelo Instituto Metropolitano de
Engenharia e Tecnologia de Minas Gerais (IMET)
com o prémio Top Master Engenharias 2024, em
funcdo da qualidade de suas solucdes. Além disso,
a Neo Rodas foi reconhecida em maio deste ano
pela Volkswagen, no prémio “The One”, que home-
nageia os melhores fornecedores do ano em varias
categorias e, no final de setembro, foi indicada
como um dos melhores fornecedores globais da
Stellantis, participando do evento de premiacao
anual 2023/2024 realizado em Turim, na Itdlia.

Alexandre Abage, presidente e CEO do Grupo

ABG, destacou a importancia da implantacdo do
ABG Way: “Estamos fazendo uma mudanca na cul-
tura organizacional visando atender as necessidades
e crescimento dos nossos clientes. Esse plano esta
em linha com nosso novo Modelo de Gestdo que
vem sendo implantado em toda a companhia, com
foco em potencializar as oportunidades comerciais
que tem colocado o Grupo em destague no cena-
rio nacional e global, nos projetando ao sucesso
empresarial no médio e longo prazo.”

O Grupo ABG é finalista do tradicional Prémio
Autodata 2024, na categoria “Fornecedor do Ano”
e Abage foi indicado como finalista a “Personali-
dade do Ano”, ao lado de grandes expoentes do
setor automotivo nacional. Este reconhecimento
demonstra a relevancia que o Grupo ABG e suas
unidades de negdcio vem assumindo no merca-
do automobilistico, como um grande parceiro das
montadoras e sistemistas da regido, inspirando
outras empresas e executivos locais a seguirem
investindo no segmento.

Premiagao global recebida da Stellantis, pela NEO RODAS.
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Citroén e CMP a mineira

Equipe de engenharia da Stellantis em Betim ganhou a lideranga do desenvolvimento
global do projeto C-Cubed e dos carros compactos sobre a plataforma CMP

Por Pedro Kutney

s profissionais que projetam os
atuais e futuros carros compactos
da Citroén estao consumindo mais
dos tipicos paes de queijo de Minas
Gerais do que os também deliciosos cro-
que monsieur da Franca. Isto porque apos
a fusao dos grupos PSA e FCA que deu
origem a Stellantis, em 2021, a equipe de
engenharia de produto da companhia na
América do Sul, sediada em Betim, MG,
foi designada responsavel pelo desenvol-

vimento global de todos os modelos da
companhia produzidos sobre a plataforma
modular compacta CMP, o que inclui os
trés Citroén da familia C-Cubed lancados
desde 2022. O mais recente deles, SUV-
-cupé Basalt, foi inteiramente desenvolvi-
do no Brasil e evidencia o sotaque mineiro
que a marca francesa esta ganhando.

O programa C-Cubed integra uma das
primeiras sinergias do Grupo Stellantis.
A plataforma CMP foi inicialmente de-
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senvolvida pela PSA, em meados dos
anos 2010, para 0os compactos das marcas
Peugeot e Citroén, ja levando em conta a
aplicacao de diferentes tipos de propul-
sao0 para um mesmo modelo: combustao,
hibrida e elétrica.

Coube a Citroén projetar sobre versao
da CMP uma familia de trés produtos mais
baratos para mercados emergentes, os
novos C3, C3 Aircross e, agora, o Basalt.
Inicialmente o projeto foi conduzido pela
matriz na Franca e por sua subsidiaria na
india, local natural de gestacao de muitos
carros populares. Apos a fusao, contudo,
saltou aos olhos da Stellantis a enorme
capacidade de desenvolver produtos
construida anos antes pela FCAem Betim
- onde a companhia instalou sua primeira
fabrica no Brasil como Fiat, em 1976.

No Tech Center mineiro trabalham atu-
almente 6 mil profissionais dedicados a
diversos projetos de veiculos, contando
com equipamentos de ultima geracao
para ensaios virtuais, laboratorios e facili-
dades de testes que permitem o desen-
volvimento de carros do primeiro traco
ao crash-test.

BRASIL GANHA RELEVANCIA GLOBAL

Com capacidade de sobra a engenha-
ria brasileira da Stellantis, acostumada a
projetar produtos inovadores e de baixo
custo, foi nomeada para, a partir de 2021,
assumir todo o projeto C-Cubed e a res-
ponsabilidade global de todos os produ-
tos sobre a plataforma CMP, incluindo os
de outras marcas alem da Citroén. Uma
equipe de quatrocentos engenheiros e
tecnicos foi alocada para se dedicar a
este trabalho.

‘Desde o im de 2021 a gestao mun-
dial da plataforma CMP foi passada para
a Ameérica do Sul’, confirma Emanuele
Cappellano, presidente da Stellantis na
regiao. "Hoje tudo que é desenvolvido
para a familia C-Cubed da Citroén sai da
engenharia do Brasil. Os carros lancados
ou que vao ser lancados na india e regiao
Asia-Pacifico, por exemplo, sdo projeta-
dos integralmente pela nossa engenharia
em Betim'
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Além de abrir espaco na matriz para o
desenvolvimento de outras plataformas
a transferéncia para o Brasil da gestao da
CMPtorna-se um importante instrumento
do plano de globalizagao da Citroén, como
justifica Thierry Koskas, CEO global da mar-
ca, que esteve no Brasil para o lancamento
do Basalt, no inicio de outubro: "Estamos
muito focados nos mercados europeus e
nossa ambicao e crescer para fora deles.
Esperamos aumentar nossas vendas mun-
diais das atuais 700 mil unidades por ano
para 1 milhao e obter 30% dos negocios
fora da Europa. O Brasil, a Argentina e a
Ameérica do Sul estao no primeiro pilar
deste plano, seguido por india e Oriente
Medio, especialmente a Turquia”

O CEO da Citroén acrescenta que os
carros C-Cubed desenvolvidos no Brasil
5380 sO 0 primeiro item de uma longa lista
de missdes globais da equipe de enge-
nharia da Stellantis em Betim: "A equipe
brasileira lidera o desenvolvimento de
um projeto global da marca, o que de-
monstra sua qualificacao. Estou muito
impressionado com as habilidades que
eles demonstram de entender nao ape-
nas as necessidades da América Latina
mas tambem as globais. Estamos apenas
no comeco de um novo ciclo de produtos
Citroén que serao desenvolvidos aqui
para o mundo todo"

Koskas diz que o plano de chegar a 1
milhao de veiculos Citroén vendidos por



56

CITROEN BASALT » 0 PLANO

Cappellano, Koskas (no
centro) e Daemon: nova
linha Citroén no Brasil
é parte do plano para
crescer fora da Furopa.

ano esta lastreado em dois fatores: o pri-
meiro € reforcar a linha de produtos na
Europa, onde toda a gama esta sendo
renovada de 2024 a 2025, e 0 segundo &
lancar modelos mais acessiveis e atraentes
para os demais mercados internacionais,
dentre os quais o Brasil esta no topo da
ambicao de crescer: "“Queremos estar no
centro do mercado brasileiro e atender as
necessidades dos clientes aqui. A inten-
cao é oferecer produtos otimos e emocio-
nantes, mas que tambem sao acessiveis,
para que as pessoas possam comprar um
Citroén. Nossa nova linha de produtos na
regiao atende a esta demanda”.

DIFERENGAS LOCAIS

Toda a linha C-Cubed da Citroén, in-
clusive o Basalt desenvolvido no Brasil,
segundo Koskas também sera produzi-
da na india para vendas no proprio pais
e na regido Asia-Pacifico: “Os carros nao
sao exatamente 0s mesmos porque sao
adaptados as necessidades locais. As ex-
pectativas de clientes no Brasil, na india
ou na Europa sao muito diferentes’.

Dentre as preferéncias diferentes
Koskas cita as cores internas e externas,
que o consumidor brasileiro prefere que
sejam mais sobrias e monocromaticas,
enquanto os europeus gostam de carros
coloridos. Outra grande diferenca, ele diz,
sao as telas nos painéis que espelham
smartphones: "Na Europa metade dos

compradores do C3 nao quer isto e ja no
Brasil nenhum é vendido sem a tela do
sistema multimidia”

Ao ser questionado sobre a percepcao
de baixa qualidade dos materiais plasticos
utilizados na cabine dos atuais Citroén
da familia C-Cubed Koskas afirma que
‘nao ha intencao de fazer um produto de
baixo custo ou coisa parecida, queremos
ter um produto que seja bom nos seus
diferentes niveis de acabamento’ Segundo
0 executivo se esta questao vier a tona
nas pesquisas com clientes “é algo que
podemos mudar rapidamente, faremos as
atualizacdes necessarias para melhorar”.

MUDANGA DE IMAGEM

Ha pouco mais de trinta anos a Citroén
foiintroduzida no mercado brasileiro como
marca importada de carros de categoria
superior, Uma imagem que nunca teve
nem mesmo No seu pais de origem,
a Franca, mas que no Brasil foi facil de
conquistar diante da baixa qualidade dos
veiculos nacionais da epoca. A fabricante
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seguiu com esta imagem mesmao apos o
inicio, em 2001, da producao nacional da
minivan Xsara Picasso e do hatch C3 em
Porto Real, RJ, complementada por sedas
produzidos na vizinha Argentina e poucas
importacoes da Franca.

Apos alguns lancamentos bem-suce-
didos a Citroén conseguiu por mais de
uma década manter-se como uma das
dez marcas de veiculos mais vendidas
do Pais, mas nunca perdeu a pecha de
veiculo importado de manutencgao cara e
de alta desvalorizacao na hora da reven-
da. Em anos recentes, com a escassez
de lancamentos combinada com a ma
fama de pos-venda e revenda, as vendas
despencaram.

Com a criacao da Stellantis a Citroén
foi recolocada na posicao de marca aces-
sivel, de entrada no mercado. Mas o lan-
camento dos dois primeiros produtos da
linha C-Cubed, o novo hatch C3 e o SUV
Aircross, até o momento nao fez efeito nas
vendas. Este ano, de janeiro a setembro,
0s emplacamentos de cinco modelos Ci-
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troén no Brasil - os dois acima mais o C4
Cactus, produto em fim de ciclo de vida, e
0s utilitarios Jumpy e Jumper — somaram
24,4 mil unidades, colocando a marca na
décima-terceira posicao do mercado com
1,4% de participacao.

‘Muitos anos atras a Citroén tinha a
identidade de ser uma marca de carro
europeu lancado no Brasil sem nenhuma
adaptacao. Nao & mais assim ha muitos
anos’, afirma Cappellano. "Agora que te-
mos uma engenharia ainda mais focada
em desenvolver produtos para as necessi-
dades dos clientes brasileiros aos poucos
construiremos uma marca local. E desta
forma que faremos o Brasil se tornar um
pilar de crescimento da Citroén fora da
Europa. Precisamos criar conflanca para
a marca crescer’

TEMPO PARA VOLTAR A CRESCER

Cappellano reconhece que a nova pro-
posta demorara, ainda, algum tempo para
ser construida: "Hoje a Citroén tem um
market share modesto mas agora, com

Familia C-Cubed
completa: Aircross,
Basalt e C3 sao
desenvolvidos no
Brasil desde 2021.
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uma linha completa e com um carro como
o Basalt, que € 100% projetado para rodar
nas nossas rodovias, aos PouUCos Criaremaos
conflanca. Estamos também investindo
no processo de pos-venda nas conces-
sionarias e no mercado de reposicao. E
algo que vai dar resultado em seis meses?
Absolutamente nao. Mas esta forma de
agir caminhara aos poucos a introducao
de novos carros e tecnologias, até que a
gente consiga também transmitir esses
ganhos para o valor de revenda”

Felipe Daemon foi nomeado ha apenas
quatro meses vice-presidente responsavel
pela Citroén Ameérica do Sul. Antes ele ti-
nha o mesmo cargo de vice-presidente na
Peugeot mas sua origem € FCA: em 2020
ele era o gerente de marketing de produ-
to responsavel pelo lancamento da nova
Strada, que recolocou a Fiat na lideranca
do mercado brasileiro. Daemon espera
agora usar suas experiencias anteriores
para recolocar a Citroén na trilha do cres-
cimento, comecando pelo lancamento
do Basalt, o ultimo membro da familia
C-Cubed: "O processo de renovacao da
marca e gradual e nos nos adaptamos aos
poucos. Reforcaremos aimagem de ofere-
cer carros bem desenhados, confortaveis
e, acima de tudo, de precos acessiveis”.

Daemon avalia que "0s novos pro-
dutos e as novidades que estamos
preparando’darao novo félego a Citroén
no mercado brasileiro nos proximos anos.
Ele observa que ainda ha espacos a serem
ocupados pela marca, como, por exemplo,
o0 de vendas diretas a empresas e pessoas
com deficiéncia, os PcDs: "Sao segmentos
que ainda exploramos pouco e devemos
crescer mais neles”

Para o executivo “as pessoas ainda es-
tao comecando a entender a proposta da
marca’, que abriu mao de ser algo elitista
para retomar suas origens de ‘oferecer
carros diferenciados com precos acessi-
veis' Daemon afirma que este plano esta
sendo adotado “passo a passo”’ e o Basalt
€ 0 mais recente deles. O carro foi lancado
Nno comeco de outubro com os precos
mais competitivos do segmento dos SUVs
compactos, o que mais cresce no Pais,

por isto devera ter peso significativo nas
vendas da Citroén: "Nao revelamos nossas
projecoes mas temos expectativa muito
positiva com o Basalt, pois 0 modelo repre-
senta uma oferta diferenciada de design,
conforto e acessibilidade”.

HIiBRIDOS FLEX A CAMINHO

Cappellano afirma que nao pretende
no momento importar carros elétricos da
Citroén que ja estao a venda na Europa:
‘Nao estamos lancando eléetricos aqui por-
que nao faz sentido, falta infraestrutura e
O custo e muito alto”

Mas a Citroén € uma das marcas do
grupo que devera receber sistemas eletri-
ficados hibridos flex que foram desenvolvi-
dos no Pais: “Se me perguntarem que més
lancaremos o Citroén hibrido nao falarei,
mas se me perguntar se temos a tecno-
logia em casa para lancar o hibrido leve
da marca obviamente a resposta € sim”.

Segundo o chefe da Stellantis América
do Sul"as tecnologias estao todas em casa
e a plataforma CMP esta 100% prepara-
da para receber sistemas hibridos ou ate
mesmo o elétrico puro: € uma questao
de decisao de qual &€ o melhor momento
de fazer isso com relacao ao mercado”.

Assim, com o jeito italo-mineiro ado-
tado pela Fiat e agora assimilado pelas
demais marcas da Stellantis no Brasil, a
Citroén entra em nova fase de desen-
volvimento. m
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surpresa na porta
fe entrada dos SUVS

Em plano ousado para voltar a crescer no Brasil Citroen langa o SUV
mais barato do mercado, com quatro versdes de RS 90 mil a RS 107 mil

Por Pedro Kutney

esde que comecgou a produzir no
Brasil, na fabrica de Porto Real, RJ,
os modelos do projeto C-Cubed,
comecando pelo novo hatch C3,
em 2022, passando pelo remodelado SUV
de cinco e sete assentos C3 Aircross, em
2023, a Citroén sempre posicionou seus
carros no que chama de acessibilidade,
termo que define carros simples, com bom

pacote de equipamentos e 0s precos mais
baixos de suas categorias. Isto nao muda
com o SUV-cupé Basalt que chegou neste
outubro as 174 concessionarias da marca,
mas o plano de acao adotado surpreende
umMm PoUCco Mais.

Ao contrario do que era esperado o Ba-
salt nao € o carro mais caro da nova familia
de produtos Citroén no mercado brasilei-
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ro. O modelo, que chega em trés versoes
e uma adicional limitada de lancamento,
trafega na faixa de precos de R$ 90 mil a
R$ 1074 mile fica, assim, em posicao inter-
mediaria na tabela da marca: € mais caro
do que o hatch C3 de entrada que comeca
em R$ 77,6 mil - mas vai a R$ 96 mil com
motor turboflex - e mais barato do que a
linha do Aircross, que com cinco lugares
parte de R$ 116 mil e com sete assentos
chega a R$ 118 mil, equipada unicamente
com o motor 1.0 turbo de 130 cv.

Versoes e precos do Citroén Basalt

CITROEN BASALT FEEL 1.0 FIREFLY 75 CV MT CINCO MARCHAS - R$ 89 MIL 990

Principais itens de série: ® Quadro de instrumentos digital
colorido de 7" programavel ¢ Airbags frontais e laterais
dianteiros © Citroén Connect Touchscreen de 10" com
Android Auto e Apple Carplay sem fio com comandos

no volante ® Camera de ré ® Trés entradas USB ¢ Luzes
de conducao diurna de LED ¢ Seis alto-falantes ® Ar-
condicionado ® Banco do motorista e volante com
regulagem de altura ¢ Vidros dianteiros e traseiros com

acionamento elétrico por toque unico ® Rodas liga-leve 16"
de com pneus 205/60 ® Travas elétricas com acionamento

por telecomando da chave canivete ¢ Alarme ¢ Bocal de
abastrecimento com destravamento elétrico.

CITROEN BASALT FEEL TURBO 200 130 CV CVT - R$ 96 MIL 990
Itens de série iguais aos da versao Feel 1.0.

CITROEN BASALT SHINE TURBO 200 130 CV CVT - RS 104 MIL 990
Todos os itens da versao Feel Turbo 200 mais: ® Ar-
condicionado digital ® Sensor de estacionamento traseiro
* Rodas de liga-leve de 16" diamantadas ® Fardis de
neblina ¢ Limitador e controlador de velocidade ® Bancos
e volante com revestimento premium ® Encostos de
cabeca traseiros laterais com abas de apoio ® Protetor
dianteiro e traseiro.

Opcional: Pintura bitom com teto Perla Nera.

CITROEN BASALT FIRST EDITION TURBO 200 130 CV CVT - RS 107 MIL 390

Todos os itens da versao Shine mais: ® Logotipos First
Edition ® Faixa preta entre as lanternas ® Pintura Branco
Nacre Perolizada exclusiva ® Rodas de liga-leve de 16"

escurecidas ® Soleiras metalizadas ® Pedaleiras exclusivas

* Tapetes exclusivos ® Pintura bitom com teto Perla Nera.
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Para emplacar um preco inicial sem
competicao na categoria dos SUVs com-
pactos no Pais a Citroén preparou uma
surpresa adicional ao mercado: a versao
de entrada do Basalt, denominada Feel, &
equipada com o econdmico motor aspi-
rado 1.0 Firefly de 75 cv e cambio manual
de cinco marchas. O mesmo conjunto ja
equipa diversos modelos de entrada do
Grupo Stellantis, como Citroén C3, Peuge-
ot 208 e Fiat Argo, mas o que surpreende
€ que pela primeira vez um motor de 1
litro aspirado esta sendo usado em um
SUV - segundo o fabricante com bom
resultado pois o Basalt nao pesa muito
mais do que um hatch.

As duas outras versoes Feel e Shi-
ne usam o potente e eficiente motor 1.0
turbo de 130 cv com cambio automatico
CVT, que também tém precos abaixo de
todos SUVs concorrentes disponiveis no
mercado - tanto em comparacao com
produtos de outros fabricantes, como
Renault Kardian, Nissan Kicks e Volkswa-
gen Nivus, como também com relacao a
competicao interna no mesmo grupo, de
carros equipados com a mesma motori-
zacao turboflex produzida pela Stellantis
em Betim, MG, como o Peugeot 2008 e 0s
Fiat Pulse e Fastback. Com isto o Basalt
torna-se porta de entrada geral para a
categoria SUV no Pais.

ESTRATEGIA REAFIRMADA

Felipe Daemon, vice-presidente da
Stellantis que ha quatro meses assumiu
o comando da Citroén na America do Sul,
afirma que o Basalt endossa a estrategia
global da marca de se posicionar no mer-
cado com precos de entrada sem retirada
de equipamentos: “Este posicionamento
extremamente competitivo mostra a im-
portancia que a Citroén da a acessibilidade
de seus produtos, sem abrir mao de estilo
e conforto que até entao so estava dispo-
nivel em modelos superiores”

Daemon nao divulga as expectativas
numeéericas de vendas do Basalt mas re-
conhece que o modelo, com a estrategia
de preco adotada em favor do custo-
-beneficio, tem potencial para tornar-se o
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mais vendido da marca no mercado bra-
sileiro devido a alguns diferenciais: para
ele deve chamar a atencao do consumi-
dor as caracteristicas inéditas do design
SUV-cupé, o primeiro da marca aqui e
no mundo, que embala pacote bastante
completo de equipamentos por valores
mais baixos que os da concorréncia.

O desenho inédito do carro, apesar de
ter inspiracao longinqua no GS Basalt, lan-
cado na Franca em 1978, mistura com rara
elegancia contemporanea o ar robusto de
um SUV com a esportividade da silhueta
de um cupé, inclinada na traseira, obser-
va Daemon: "O Basalt chega para fazer
historia para a Citroen no Brasil com seu
estilo unico que conserva as qualidades
de conforto e preco acessivel da marca.
Por isto esperamos por um desempenho
significativo de mercado”.

ARMA PARA VOLTAR A CRESCER

A expectativa € que o Basalt ajude a
Citroén a sair da incomoda decima-terceira
posicao de vendas do mercado brasileiro,
com participagao inferior a 1,5% e apenas
24,4 mil unidades vendidas de janeiro a
setembro. Daemon pondera: “Como € um
carro absolutamente diferente e com oti-
Mo custo-beneficio temos a possibilidade
de trazer novos clientes para a marca’”

Regis Narazaki, gerente sénior de ma-
rketing do produto da Citroén America do
Sul, aponta que o Basalt esta exatamente

na posicao onde deveria estar para puxar
o crescimento da marca no Brasil: "Desde
2021 0 mercado brasileiro cresceu, na me-
dia, 25%, mas o segmento de SUVs avan-
cou bem mais, 41%, e 67% das vendas da
categoria sao de B-SUVs, os compactos,
que ja tem quinze competidores. O desafio
nesta area € enorme e por isto estamos
oferecendo um produto com grandes dife-
renciais, como o design unico SUV-cupé,
conforto e precos mais acessiveis”.

O executivo cita alguns dos beneficios
do Basalt pelo menor preco do mercado:
design externo diferenciado com interior
mais espacoso do que a media da con-
corréncia, bom espaco para as pernas e
cabecas inclusive para os ocupantes dos
assentos de tras - algo raro em veiculos
com silhueta cupé por causa da carroceria
com inclinacao traseira -, amplo porta-
-malas de 490 litros, rodas de liga leve
de série desde a opcao mais barata, mais
quadro de instrumentos digital colorido
de 7 polegadas e a tao desejada tela do
sistema multimidia com 10 polegadas.

Para Daemon o Basalt oferece tudo que
o consumidor quer atualmente pelo me-
nor preco possivel, dentro do conceito de
acessibilidade da Citroén que, o executivo
destaca, ‘tem o proposito de aproximar
0 sonho da conquista”. Para quem traba-
lha na Citroén hoje o Basalt materializa
0 sonho para conquistar o tao esperado
crescimento no mercado brasileiro. =
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das nossas pessoas

Desde 2020, promovemos uma iniciativa inédita e diferenciada para abordar um problema estrutural na
igualdade de géneros nas operacgdes de manufatura da industria automotiva.

O Programa de Aprendizes Mulheres nas Operacdes (PAMO) oferece capacitacdo remunerada através de
um programa de 2 anos, criando oportunidades de desenvolvimento onde mais falta.

Porque sabemos que a vontade e ambicéo das pessoas ndo pode ser dificultada por questdes que nao
cabem mais no estagio de desenvolvimento da nossa sociedade.

Se sempre foi assim, ndo mais sera. Diversidade, Equidade e Inclusédo se praticam desde a base, e assim
contribuirmos para a nossa evolugao coletiva.

. Ly
Conheca mais Q- / A
sobre este programa P A’['\‘/r O w

PROGRAMA APRENDIZ MULHERES NA GPERAGAO.
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Basalt mistura os
tragos robustos de
um SUV com a fluidez
de um cupé: primeiro
SUV-cupé da Citroén.

Concebido
N0 Magima
de Betim

Do primeiro traco aos tltimos acertos o Basalt
e uma criacdo dos designers e engenheiros do
Grupo Stellantis no Brasil

Por Pedro Kutney

basalto, rocha vulcanica que inspira

0 nome do terceiro e ultimo carro

da familia C-Cubed da Citroén, tem

sua origem no magma da cultura
automotiva de Betim, MG, onde o Basalt foi
concebido. O SUV-cupé recebeu por quase
trés anos inteiros os cuidados do Design
Center e do Tech Center de Betim, MG,
que desde 2021 tornaram-se responsaveis
globais pela concepcao do primeiro traco
aos ultimos ajustes dos veiculos compac-
tos do Grupo Stellantis construidos sobre
a plataforma CMP - que foi originalmente
projetada para uso nos modelos Citroen e
Peugeot do Grupo PSA, antes da fusao com
a FCA que criou a Stellantis, ha quatro anos.
Diretora do Design Center da Stellantis
Ameérica do Sul, Isabella Vianna recorda
que o Basalt aterrissou sobre as cabecas
de seu departamento com uma proposta
inedita: “O maior desafio foi desenhar um
carro com a identidade da Citroén mas
sem nenhuma referéncia anterior, pois a
marca nao tem nenhum modelo SUV-
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-cupé igual no mundo todo. A missao
foi a de desenvolver um design unico e
iconico, sustentado por trés pontos: teria
de ser algo inesperado, simples e con-
trastante”

Do ponto de vista estético a missao foi
bem cumprida: os tracos do Basalt sao
de fato contrastantes, chamam a atencao,
misturando com rara harmonia a robus-
tez de um SUV, com dianteira volumosa,
capo alto e altura mais elevada do solo,
com a silhueta fluida de um cupé. Nem
sempre essa mistura de estilos cria uma
aparéncia suave como a do novo SUV-
-cupé da Citroén.

ATENGAO CAPRICHADA

O Basalt parece ter recebido mais tem-
po e atencao caprichada da engenharia
do que os demais integrantes da familia
C-Cubed. Segundo Marcio Tonani, vice-
-presidente da Stellantis Ameérica do Sul
responsavel pelo Tech Center, trabalham
dedicados a plataforma CMP quatrocen-
tos engenheiros e técnicos, integrados
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com os 6 mil profissionais de desenvol-
vimento de produtos do fabricante na
Ameérica do Sul. O SUV-Cupé, de acordo
com o engenheiro, passou por 1,3 mil
ensaios fisicos e virtuais e os prototipos
rodaram 1 milhao de quilometros em tes-
tes na regiao.

‘O objetivo foi conectar o carro com
0 mercado brasileiro e assegurar as ca-
racteristicas historicas da marca, como
a suspensao flying carpet que garante
dirigibilidade e suavidade unicas.’

Thaisa Azevedo, chefe de projeto da
Citroén no Tech Center, lembra da missao
que recebeu para projetar o Basalt: “Fa-
Zer um carro com muito espaco interno,
com direcao e suspensao confortaveis,
cabine silenciosa, porta-malas grande,
ar-condicionado potente e as qualidades
de um SUV, com altura elevada e resis-
tente para encarar as caracteristicas das
ruas e estradas brasileiras e da maioria
da America do Sul”

Assim a engenharia brasileira da
Stellantis projetou novos eixos e suspen-
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sao para o Basalt, e agregou a compo-
sicao da carroceria 30% de acos de alta
resisténcia, 20% de ultra alta resisténcia
e 7.5% de pecas estampadas a quente,
0 que garante menos movimentacoes
torcionais para mais seguranca e menos
vibracao na cabine.

Dentre as conquistas promovidas pelo
desenvolvimento no Brasil Tonani garante
que o Basalt incorpora tudo que foi pedi-
do a engenharia; tem o ar-condicionado
mais potente do mercado, 0 maior espaco
interno dos SUVs compactos e o mais
bem ajustado comportamento dinamico,
bastante conveniente para as versoes
Feel e Shine Turbo 200 que adotam a
motorizagao 1.0 turboflex mais potente
disponivel, de 130 cv, que trabalha com
cambio automatico CVT que simula sete
velocidades.

Segundo medigoes do fabricante este
conjunto leva o carro de 0 a 100 km/h
em 9,6 segundos e chega a velocidade
maxima de 199 km/h, o que torna o Basalt
mais rapido do que todos os modelos
que a Citroén identifica como sendo seus
principais concorrentes: o Renault Kardian
e o Nissan Kicks.

De acordo com medicoes do Inmetro
divulgadas pelo fabricante o powertrain
do Basalt também entrega numeros
de consumo melhores que os dos dois
concorrentes e bastante eficientes: com
etanol 8,3 km/lna cidade e 9.6 km/l na
estrada, com gasolina a mesma relacao
éde11,9km/le 137 km/L

BOM NiVEL DE CONFORTO

A engenharia da Stellantis no Brasil
tambem desenhou dimensdes genero-
sas que proporcionam bastante espaco
interno. Por fora o carro tem 4m34 de
comprimento, 2moo de largura e 1m58
de altura, com distancia entre-eixos de
2m64, também maior que a dos dois
concorrentes. Estas medidas conferem
bom conforto para pernas e cabecas dos
ocupantes do banco de tras. O caimento
esticado da carroceria SUV-cupé também
proporciona o maior porta-malas da ca-
tegoria, com 490 litros.

Ao contrario dos outros dois membros
da linha C-Cubed no Pais, o C3 e o Air-
cross, o Basalt tem lista de equipamentos
menos mesquinha: sao de série desde
a versao mais barata rodas de liga leve
de 16 polegadas, camara de ré, monito-
ramento da pressao dos pneus, quadro
de instrumentos digital colorido, alarme
com comando na chave canivete, airbags
laterais, farois com luzes diurnas de LED,
assistente de partida em rampa e tela
central sensivel ao toque de 10 polegadas
que reune controles de infoentretenimen-
to do veiculo, conectavel com smartpho-
nes via Android Auto ou Apple Car Play.

O ponto negativo do interior do Basalt
segue sendo 0 mesmo painel compar-
tilhado com os outros irmaos da familia,
produzido com plastico duro e apliques
0Ccos que bem poderiam oferecer quali-
dade perceptivel melhor, para fazer jus ao
bom trabalho executado pela engenharia
e design da Stellantis no Brasil. L]
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pos dirigir o Citroén Basalt por mais

|
de 200 quildmetros em percurso
que mistura trechos urbanos con-
gestionados em Sao Paulo, uma
desimpedida Rodovia dos Bandeirantes

ate Itu, SP, e algo como 4 quilometros de
uma empoeirada estrada cheia de coste-
letas até a centenaria Fazenda Capoava,

€ bastante positivo o diagnostico sobre o
inédito SUV-cupé.

| | ||
Abordo da versao topo de linha Shine,
lancada por R$ 105 mil, equipada com
motor 1.0 turboflex de 130 cv e cambio

automatico CVT, a viagem foi bastante

A engenharia da Stellantis entrega tudo o S oreto & i oot o i
que promete no Basalt: suspenséo suave e C-Cubed, precedido pelo C3 & Arcross

o Basalt € mesmo o melhor da nova safra

equilibrada, direcao precisa, siléncio na cabine, de modelos Citroén no BrasiL
conforto a bordo e poténcia na medida certa.

Por Pedro Kutney

PROMESSAS ENTREGUES

A engenharia brasileira da Stellan-
tis que projetou o carro entregou tudo
que prometeu no Basalt, a comecar pela
SUSpensao precisa e suave, que absorve
com eficiéncia as imperfeicoes do solo e
transmite poucas vibracoes para dentro
do veiculo, combinada com a poténcia na
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medida certa do bem-disposto motor 1.0
turboflex, que garante o chamado prazer
de dirigir. Nao cheguei a tanto mas o fa-
bricante informa que a versao turbinada
do Basalt alcanca velocidade maxima de
199 km/h - & mais que suficiente, diga-se.

Atransmissao CVT & sempre um pouco
mais lenta nas partidas - de 0 a 100 km/1
em 9,7 segundos de acordo com medi-
cao informada pelo fabricante, o que se
comprovou na pratica - mas nao com-
promete o desempenho nas retomadas
de aceleracao, de poucos segundos no
embalo de 80 a 120 km/h em linha reta.

O cambio de polias continuamen-
te variaveis simula até sete marchas,
com possibilidade de trocas manuais
na alavanca: nao ha aletas no volante,
um recurso pouco usado por motoristas
bem-comportados e dispensavel em be-
neficio do preco.

Mais uma das promessas cumpridas
pelo Basalt € o seu conforto acustico:
mesmo com o motor girando acima de
3 mil rpm a cabine do Basalt € muito si-
lenciosa, o trabalho de isolamento foi
muito eficiente.

A engenharia tambem atendeu a mis-
sao de garantir um bom espaco a bordo
do Basalt, que acomoda com conforto as
cabecas e as pernas de quatro ocupantes
e ha capacidade de sobra para embarcar
as malas de todos no porta-malas de 490
litros, um diferencial bem-vindo da carro-
ceria SUV-cupé.

O dia estava bem quente, mais de 30°C,
e o ar-condicionado também cumpriu o
prometido: uma alta capacidade de baixar
rapidamente a temperatura da cabine e
manté-la na media de confortaveis 20°C.

Quase todos os controles estaoc a mao
do motorista, incluindo os botdes do vo-
lante multifuncional que ajustam volume
do som, conexao sem fio com o telefone,
configuracoes do quadro de instrumentos
e velocidade de cruzeiro do cruise control,
que precisa ser acionado em um botao
no canto esquerdo do painel, um pouco
dificil de descobrir.

EVOLUGAD

O quadro de instrumentos digital colo-
rido de 7 polegadas € simples e eficiente,
tem quatro configuracoes diferentes por
meio de botdes no volante e mostra todas
as informacdes necessarias com boa vi-
sualizacao. O sistema multimidia com tela
tatilde 10 polegadas - algo que virou uma
exigéencia sine qua non dos consumidores
atuais para comprar qualquer carro novo
- esta presente em todas as versdes do
Basalt, € descomplicado e agrega todas as
funcoes necessarias, inclusive o espelha-
mento com aplicativos dos smartphones.

O Basalt evoluiu com relacao a algu-
mas das mesquinharias nas configuracoes
de seus antecessores C3 e Aircross: por
exemplo, todas as versoes tém a chave-
-canivete com telecomando para trava-
mento/destravamento. A qualidade per-
cebida dos materiais dos revestimentos
também parece ter melhorado mas o
painel de plastico duro e apliques ocos,
com desenho igual ao dos outros dois
da familia C-Cubed, ainda desmerece a
evolucao dessa especie de carro criado
para os chamados mercados emergentes
- ou subdesenvolvidos.

Nem tudo é perfeito mas o Basalt re-
presenta uma flagrante evolugao da familia
Citroén C-Cubed, comprovando que carro
mais acessivel nao precisa ser depena-
do nem ter tecnologias amputadas. Na
equacao do que oferece pelo que custa o
SUV-cupé e bastante bem equilibrado - e
cumpre o que promete ser. "
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Fim de ciclo
de RS 2,5 bi
¢ inicio de

mais RS 3 bi

Familia C-Cubed trouxe evolucdo a fabrica de Porto Real, que se prepara para
produzir novos produtos sobre a plataforma CMP - e ndo so da Citrogn.

Por Pedro Kutney, de Porto Real, RJ

inicio da producao comercial do

Citroén Basalt no Brasil, em setem-

bro, encerrou ciclo de investimen-

to de R$ 2,5 bilhdes da Stellantis
na fabrica de Porto Real, RJ, aplicados
desde 2021 para modernizar e preparar
a planta para a nacionalizagao dos carros
do projeto C-Cubed, iniciado com o novo
hatch C3, lancado em 2022, depois o SUV
compacto C3 Aircross, introduzido no ano
passado, e agora o SUV-cupé, terceiro e
ultimo integrante da familia.

Mais do que encerrar um ciclo o Basalt
tambem marca o inicio de uma proxima
fase, com o investimento de R$ 3 bilhdes ja
anunciado para a fabrica no periodo 2025-
2030 - parte do programa de R$ 32 bilhdes

que a Stellantis destina as suas plantas
industriais no Brasil e na Argentina e para
o desenvolvimento na America do Sulde
quarenta novos produtos, oito powertrain
incluindo as plataformas eletrificadas Bio-
-Hybrid, tecnologias de descarbonizacao
em toda a cadeia de suprimentos e novas
oportunidades de negocios.

Inaugurada em 2001 pelo Grupo PSA
para produzir modelos Peugeot e Citroén
apos a fusao com a FCA, em 2021, a fa-
brica de Porto Real tornou-se uma das
seis unidades industriais da Stellantis na
America do Sul - trés no Brasil, duas na
Argentina e a sociedade com a Nordex
no Uruguai. A unidade recebeu investi-
mentos que, desde 2011, somam R$ 10

Qutubro 2024 | AutoData

Fotos: Pedro Bicudo/Divulgacao Citroén



bilhdes. Nos ultimos trés anos sua ativi-
dade foi concentrada na producao dos
trés modelos da linha C-Cubed da Citroén
sobre versao simplificada da plataforma
CMP - a fabricacao dos Peugeot 208 e
2008 foi toda transferida para El Palomar,
Argentina. Da antiga familia de produtos o
C4 Cactus ainda segue sendo produzido,
em volume reduzido.

Segundo o presidente da Stellantis
Ameérica do Sul, Emanuele Cappellano,
a decisao de concentrar em Porto Real a
producao somente de modelos Citroén
obedeceu ao critério de aproveitar melhor
as sinergias do grupo: "Assumimos a pa-
ternidade dos modelos construidos sobre
a plataforma CMP, desde o fim de 2021, e
vimos que faria mais sentido produzir os
modelos C-Cubed em um so lugar, para
aumentar a eficiéncia, pois 0s processos
de producao sao similares e os fornece-
dores sao 0s mesmos'”.

NOVO MODELO, MAIS PRODUCAO

Sob o0 novo ciclo de investimentos a
unidade entra em preparacao para ser uma
fabrica multimarca do Grupo Stellantis.
Sobre a mesma plataforma CMP - origi-
nalmente desenvolvida pela PSA antes da
fusao com a FCA - ja esta prevista a pro-
ducao de um veiculo inédito, com versoes
hibridas utilizando os sistemas Bio-Hybrid,
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que segundo especula a imprensa es-
pecializada sera o SUV compacto Jeep
Avenger. Seria o primeiro da marca a ser
feito no Brasil fora da planta de Goiana, PE.

Cappellano limita-se a confirmar que
o0 novo modelo a ser produzido em Porto
Real realmente sera de outra marca que
nao a Citroén, mas “utiliza a mesma pla-
taforma CMP e vai aproveitar as mesmas
sinergias ja trazidas pela familia C-Cubed”.

A capacidade maxima de Porto Real e
de 160 milveiculos porano em trés turnos
de trabalho ou 130 mil/ano em dois. O
fluxo de producao, hoje, esta concentra-
do em apenas um turno estendido, com
expectativa de aumentar o ritmo com a
chegada de novos produtos.

Em seus 23 anos de atividade a fabrica
de Porto Real ja produziu 1,8 milhao de
carros, dos quais 370 mil foram exporta-
dos, boa parte para a Argentina, que com-
plementava com o Brasil a producao de
modelos Peugeot e Citroén. Outro objetivo
do novo ciclo de investimentos € ampliar
0s mercados de exportacao da unidade
para aléem da América do Sul

MAIS AUTOMAGAO E QUALIDADE

Desde a fusao que criou a Stellantis a
fabrica de Porto Real assimilou muitos dos
padroes da bem-sucedida engenharia de
manufatura vinda do lado FCA do grupo

Marcus Brier, diretor de
comunicacao, e Felipe
Daemon, responsavel
pela Citroén, ao lado do
Basalt e dos executivos
de manufatura Glauber
Fullana e Francis Jorge:
novo ciclo de produgao
em Porto Real.
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no Brasil. Para receber a nova familia de
produtos a unidade passou por refor-
mas e intervencoes para melhorar sua
eficiéncia peracional e a produtividade
de todos seus processos, passando por
funilaria [soldagem de carrocerias], pin-
tura e montagem final. Todos os quatro
modelos produzidos atualmente passam
por uma so linha de producao em todas
as areas produtivas.

‘O ciclo de investimentos para produzir
a familia C-Cubed trouxe muitas evolu-
coes produtivas a Porto Real’, afirma Fran-
cis Jorge, ele mesmo vindo da FCA, com
passagens pela geréncia de qualidade e
manufatura de Betim, MG, e Goiana, PE.
‘Investimos para aumentar a qualidade
dos processos e produtos, elevamos a
automacao, qualificamos profissionais e
fornecedores!’

O nivel de automacao foi significativa-
mente elevado na fabrica, principalmente
nas linhas de soldagem de carrocerias,
que hoje conta com 297 robds que execu-
tam 90% dos processos, incluindo manipu-
lares e aplicadores de solda-ponto e laser.

A planta nao tem processo interno de
estamparia para conformacao das chapas
de aco. Todas as partes estampadas para
serem soldadas sao produzidas por forne-
cedores externos: as pecas maiores vem
da Magneto Automotive, instalada bem ao
lado no mesmo polo industrial de Porto
Real, e alguns componentes menores sao
estampados pela propria Stellantis no polo
de Betim.

Os processos de estampagem de par-
tes e de armacao de carroceria do novo
Citroén Basalt sao bastante complexos,
POIs © carro agrega diversos tipos de aco
que garantem maior rigidez torcional e
mais seguranca ao seu habitaculo. Na
composicao da carroceria sao utilizados
60% de acos de alta resisténcia.

Na pintura ha menos automacao, mas
seis robos executam o trabalho de veda-
coes e quatro sao aplicadores de tinta e
verniz no exterior. No interior o trabalho e
todo manual.

Na montagem final o trabalho & mais
manual mas 65% dos processos sao abas-
tecidos por carrinhos autonomos que le-
vam a linha os componentes designados
para cada carro. A cadéncia & de 27 vei-
culos por hora, indice relativamente baixo
em comparacao com fabricas maiores:
"Poderia ser um pouco mais, mas somos
limitados pela capacidade da funilaria e
da pintura’, afirma Francis Jorge.

A planta tambeéem abriga uma linha
de usinagem e montagem de motores
que, desde 2001, produziu 2,4 milhoes
de unidades. Atualmente, com cadéncia
de 168 motores por dia, so e fabricado
na unidade um modelo 1.6 aspirado, que
equipa principalmente versoes para ex-
portacao do C3, C3 Aircross, C4 Cactus
e agora também do Basalt. Com o en-
velhecimento do modelo as instalacoes
poderao ser aproveitadas para produzir
outros motores. [
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SABE QUANDO VOCE
TEM UM MOTIVO PARA
SENTIR ORGULHO?

IMAGINE TRES!

Na Scania é assim:

somos finalistas

em 3 categorias

do Prémio Autodata 2024.

* MONTADORA DE VEICULOS
COMERCIAIS

* VEICULOS COMERCIAIS
DE CARGA COM O SCANIA
X-GAS GH 460 6X4

* PERSONALIDADE DO ANO
COM CHRISTOPHER PODGORSKI,
CEO E PRESIDENTE DA SCANIA
OPERAGAO INDUSTRIAL

Um grande reconhecimento pela atuacao da Scania ao lado de clientes, parceiros
de negocios e colaboradores nessa jornada de sucesso rumo a lideranca pela
descarbonizacao do ecossistema de transporte e logistica.

Faca parte dessa conquista!

Escaneie o0 QR Code ao lado
e deixe o seu voto até 31/10/24.

Transito seguro: eu fago a diferenca. i m m
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Divulgagao Stellantis

Nova oportunidade
(e nacionaliza¢ao

Stellantis quer atrair mais fornecedores para a fabrica de Porto Real

Por Pedro Kutney

familia de trés modelos Citroén do

projeto C-Cubed atualmente em

producao sobre a plataforma global

CMP na fabrica do Grupo Stellantis
em Porto Real, RJ, ja nasceu com elevado
conteudo nacional: C3, Aircross e Basalt
tém indice medio de nacionalizacao na
casa dos 80%. Pouco mais de duzentos
fornecedores abastecem a planta, que
tem volume de compras orcado em R$ 2
bilnoes este ano - valor que cresceu 15%
desde 2022, quando comegou a ser pro-
duzido na unidade o novo C3, o primeiro
da nova safra de produtos da Citroén na
Ameérica do Sul.

Juliano Almeida, vice-presidente se-
nior de compras, desenvolvimento de
negocios e sinergias da companhia para
a América do Sul, confirma que a fami-
lia C-Cubed, inicialmente gestada pelo

Grupo PSA antes da fusao com a FCA,
foi o primeiro projeto que promoveu a
integracao de equipes apos a formagao
da Stellantis, no inicio de 2021, trazendo
tambéem ganhos para a cadeia de su-
primentos instalada no Pais: A familia
C-Cubed cria oportunidades para for-
necedores ao aumentar a demanda por
componentes locais, utilizando uma pla-
taforma modular que promove a inovagao
e a reducao de custos”.

O inicio da producao do terceiro inte-
grante da nova familia, em setembro deste
ano, tende a aumentar a producao e as
compras da unidade, endossa Almeida:
‘O Basalt tem participacao fundamental
nesse crescimento, uma vez que, a partir
do ano que vem, representara cerca de
um terco do volume produtivo da planta
de Porto Real".
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MAIS FORNECEDORES LOCAIS

Atualmente a fabrica so produz mode-
los Citroén e trabalha em apenas um turno
estendido. A expectativa, a partir de 2025,
€ que o Basalt reabra o segundo periodo
de producao e, por consequéncia, faca
crescer tambéem o orcamento de com-
pras, com atracao de mais fornecedores
de componentes estrategicos para a re-
giao no entorno da fabrica.

Hoje apenas 15% dos componentes
comprados sao faturados por dez forne-
cedores instalados no Estado do Rio de
Janeiro, sendo que sete deles estao no
parque ao lado e dentro da planta, incluin-
do, por exemplo, a producao de bancos
e montagem de escapamentos.

Segundo Almeida o parque € com-
posto por “‘grandes fornecedores globais,
como a Benteler, e parceiros regionais,
como a Fastplas, que sao responsaveis
por diversos componentes, que vao desde
modulos de suspensao até bancos”

Dentre os objetivos do novo ciclo de
investimento anunciado pela Stellantis
para Porto Real, de R$ 3 bilhdes de 2025
a 2030, uma das principais metas € do-
brar o numero de fornecedores regionais,
acrescentando no minimo mais dez deles,
como justifica o diretor da fabrica, Fran-
cis Jorge: "Temos vantagens logisticas e
fiscais a0 comprar componentes dentro
do Estado. O maior desafio e atrair forne-
cedores que ja tém fabricas proximas em
Sao Paulo, como em Taubate ou Sao Josée
dos Campos. Teremos de oferecer volu-
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me de producao maior para compensar
ainstalacao de uma nova unidade deles".

Mais: “Com o novo ciclo de investimen-
to planejamos ampliar a producao, gerar
novos empregos e fortalecer toda a cadeia
automotiva, inclusive para localizar novas
tecnologias que aceleram a descarboni-
zacao da mobilidade. Ter fornecedores
proximos a operacao, sem duvida, alavan-
ca e sustenta o negécio como um todo”.

NACIONALIZAGAO NO FOCO

Almeida observa que a familia C-Cubed
tem muitos fornecedores em comum, pois
sao produtos construidos sobre a mesma
plataforma, o que facilita os processos de
nacionalizacao, mas que cada projeto tem
suas caracteristicas e que, para cada carro,
tem necessidades especificas: ‘Apesar de
compartilhar muitos componentes com os
outros modelos C-Cubed o Basalt exigiu o
desenvolvimento de novos fornecedores,
O mesmo acontece com o novo projeto
[de veiculo sobre a plataforma CMP a ser
lancado em 2025]. Estamos em tratativas”.

O objetivo € manter e, se possivel, ate
aumentar o ja elevado nivel de naciona-
lizacao dos produtos, um processo que,
segundo Almeida, é aplicada para todas
as fabricas do Grupo Stellantis na regiao:
‘Sempre trabalhamos com os fornecedores
para ampliar a participacao de conteudo
local em nossos projetos. Essa busca €
continua. Estamos atentos as oportuni-
dades, acompanhando e fomentando o
desenvolvimento da cadeia local’. L]
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Renovada, nova Volkswagen Amarok mantém o motor mais potente
da categoria e os precos sugeridos, mas estreia mais conectada, segura,
tecnoldgica e, agora, vem com garantia de 5 anos

/

cone global da Volkswagen, com mais de 740

mil unidades produzidas em Pacheco, na Ar-

gentina, a Amarok acaba de estrear novo visual,

que recebeu aprimoramentos estéticos e novos

features de seguranca, conectividade e tecno-
logia. Pronta para enfrentar o acirrado segmento
das picapes médias, o modelo manteve o motor
V6 turbodiesel mais potente de seu segmento,
que desenvolve 258 cv (272 cv com overboost) —a
aceleracdo de zero a 100 km/h é feita em apenas
oito segundos.

Com os mesmos precos sugeridos da ver-
sdo anterior para as trés versées — Comfortline,
Highline e Extreme —, sempre com tracdo per-
manente nas quatro rodas (4Motion) e cabine

dupla, a novidade dessa nova geracdo da Amarok
€ a ampliacdo da garantia de fabrica para cinco
anos, reforcando seus atributos de exceléncia e
confiabilidade.

De olho no cenario agro, a Nova Amarok V6
tem a missdo de corresponder as expectativas
de um publico exigente. E um de seus principais
atributos esta na valentia para o trabalho. A picape
possui @ maior capacidade de carga util de seu
segmento, com 1.104 kg.

A robustez é potencializada no novo design da
picape, que traz novos para-choque, grade, capb e
rodas. Com a atualizacdo, a Nova Amarok V6 tem
dianteira mais proeminente, com visual arrema-
tado pelo novo conjunto dptico, agora com fardis




full LED e faixa de luz de LED na grade frontal.

Na parte traseira sdo inéditos o para-choque,

as lanternas, o emblema da marca alema e
0 posicionamento do nome ‘Amarok’, inscrito na
parte central da tampa traseira. A picape cresceu
96 mm em comprimento quando comparado ao
modelo anterior.

Outras duas novidades aplicam-se a versao
Extreme: os pacotes Hero e Dark. Na primeira
delas, disponivel apenas para a escolha da cor
Cinza Oliver, e sem qualquer custo adicional, a
bruta sai de fabrica com santanténio em preto
brilhante, assim como as maganetas das portas e
os logotipos traseiros. Estdo na lista outros deta-
Ihes como capas dos parafusos das rodas e rodas
de liga-leve de 20 polegadas escurecidas. Para o
pacote Dark, disponivel para as cinco cores, exceto
Cinza Oliver, a Amarok traz detalhes em preto nos
para-choques, emblemas traseiros e maganetas.
A repeticdo acontece para capas de parafusos e
rodas de liga-leve 20 polegadas escurecidas.

A Nova Amarok V6 também esta mais tecno-
l6gica e segura. Na lista estdo a central multimidia

com tela de nove polegadas touchscreen com
conexdo Apple CarPlay e Android Auto e navega-
cdo nativa; airbag de cabeca, uma porta USB-A
no console, na dianteira, e duas portas USB-C na
traseira, além do novo assistente de conducao.
Trata-se do Safer Tag, um assistente de seguranca
da Mobileye, empresa de tecnologia que é parceria
do Grupo Volkswagen para o desenvolvimento de
veiculos autbnomos niveis 2 e 3 para as marcas
Audi, Porsche, Bentley e Lamborghini. Sua fun-
cdo é alertar para eventuais situacdes de perigo,
entre eles as adverténcias de saida de faixa e de
colisdo frontal.

Mantendo a generosa lista de equipamentos
de série, a Nova Amarok V6 ainda vem dotada de
assistente para partida em subida (HSA), controle
automatico de descida (HDC) e ABS Off-Road, que
demarca seu perfil versatil em render a melhor
performance de acordo com o tipo de piso. Ela é
uma picape apropriada tanto para os consumidores
gue a utilizam para o trabalho pesado quanto para
aqueles com estilo aventureiro e com o desejo de
explorar os lugares mais remotos.

77 —
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Por Leandro Alves

Mais
eficiente
do que
carro
glétrico

Paguei RS 1 mil para compensar todas as emissdes dos carros que dirigi nos tltimos
doze meses. E possivel contribuir com o meio ambiente gastando pouco.

transformacao pela qual a industria
automotiva passa, embalada pela
necessidade de eliminar o CO2
emitido por veiculos, traz a cena
uma serie de tecnologias que poderao
contribuir para reduzir a emissao de GEE,
gases de efeito estufa, e tentar frear o
aquecimento global, que ja causa diver-
sas catastrofes e bilhdes de dolares em
prejuizos. Os veiculos elétricos e hibridos
sao as alternativas mais desejadas no
momento, mas, observando todos os im-
pactos ao meio ambiente e as emissoes
do berco ao tumulo, eles estao muito
distantes do objetivo de fazer qualquer
diferenca nessa equacao.
A solucao, como comecam a admitir
os lideres que até ontem afirmavam que o
futuro dos carros era exclusivamente ele-
trico, vira a partir da utilizacao de diversas

Alf Ribeiro/shutterstock

alternativas que, combinadas, farao da
mobilidade o exemplo a ser seguido por
outras atividades, como o0 agronegocio e
o desmatamento, os maiores poluidores
do Brasil e do planeta.

Porironia, neste contexto, a alternativa
mais eficiente contra o CO2, e que deveria
ter sido adotada com mais entusiasmo
pela mobilidade ha décadas, € justamente
a que esta sendo exterminada pelo fogo.
Estamos falando da agricultura regenera-
tiva e das arvores, por meio da compen-
sagcao ambiental de emissoes.

Nos ultimos quatro anos tomei a ini-
ciativa individual de fazer a compensacao
de CO2 de carros que utilizo na atividade
profissional. Inicialmente isto foi feito por
meio de um programa de financiamento
do plantio de arvores, para observar e
aprender sobre o impacto deste modelo
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de compensacao e sua correlagao com
as emissoes dos veiculos.

Neste periodo, durante a avaliacao dos
dados com os especialistas, aprendemos
bastante sobre como sao as emissoes
automotivas individuais. E hoje € possivel
afirmar que parece cada vez mais racional
que, ao utilizar a agricultura regenerativa
ou o plantio de arvores de forma correta,
com assisténcia especializada, encontra-
-se uma forma efetiva de curto prazo e
mais racional para absorver a emissao de
CO2 da mobilidade.

CONTAS DA COMPENSAGAO

No ultimo periodo de captacao dos
dados dos vinte veiculos utilizados, em
2023 e neste ano, foram consumidos 1
mil 875 litros de combustivel somando
gasolina, etanol e diesel. Também rodei
com veiculos elétricos e hibridos. Estes,
por causa da metodologia do Inventario
Nacional de Gases de Efeito Estufa, cujos
resultados formam a base de dados oficial
de emissoes de todas as atividades no Bra-
sil, tiveram contribuicao pouco significativa
- menor, inclusive, que a dos veiculos que
rodaram s6 com etanol. Para efeito de
calculo a ferramenta tambem considera
a emissao a partir do impacto causado
no processo produtivo das baterias, que
€ maior do que a que ocorre durante a
utilizacao do automovel eletrificado.

No total dirigi os vinte veiculos por 20
mil 611 quildmetros, o que gerou a emissao
de 3 mil 362 quilogramas de CO2 equiva-
lente. Convenhamos, € um resultado mar-
ginal considerando a frota em torno de 62
milhdes de veiculos circulando no Brasil.
E preciso ressaltar que as emissdes da
frota nacional € algo incalculavel, pois ha
diversidade muito grande: sao automoveis
e caminhoes velhos e mais novos, com
tecnologias de contencao de emissoes
da mais variadas, o que impossibilita as
entidades fazer um calculo apurado.

Segundo dados do recem-apresentado
estudo Avancando os Caminhos da Des-
carbonizacao no Mercado Brasileiro, en-
comendado ao Boston Consulting Group
pela Anfavea, a entidade dos fabricantes
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® eccaplan

de veiculos, os transportes representam
apenas 13% das emissoes totais de CO2
equivalente no Brasil, de quase 1,7 bilhao
de toneladas em 2022. O porcentual fica
somente pouco acima dos 12% emitidos
na geracao e no uso de energia [sem
transportes] e bastante abaixo dos 37%
que foram emitidos pelas atividades de
agropecuaria e dos 29% na "mudanca de
uso de terra" - eufemismo para desma-
tamento e queimadas.

AGRICULTURA REGENERATIVA

Como o assunto da compensacao
ambiental € algo pouco conhecido no
universo automotivo primeiramente é pre-
ciso compreender o que € medida CO2
equivalente e qual a sua importancia: e
uma referéncia internacional que “agrupa a
emissao de diversos gases como metano,
carbono e oxido nitroso, dentre outros”, se-
gundo Fernando Beltrame, CEO da Ecca-
plan, a consultoria de meio ambiente que
aceitou o desafio de contabilizar e realizar
os calculos individualizados das minhas
emissoes automotivas, definir qual o me-
lhor processo e executar a compensacao
utilizando o método da agricultura rege-
nerativa, 0 que permitiu o registro desta
iniciativa no Inventario Brasileiro de GEE.

Paguei com recursos proprios R$ 1
mil por este servico de consultoria e para
comprar os creditos de carbono, uma

CERTIFICADO

A Eccaplan, por meio do programa CO, Neutro confere o
certificado de neutralizagéo de carbono para a Leandro
Alves no Test-drive de 21 veiculos ao longo de 2023

No total foram emitidos 3.362 kg de CO; e foram
neutralizados 4.000 kg de CO, (4 créditos de carbono)
através do projeto socioambiental Terrus Carbon Coffee.

O © & O

INFRAESTRUTURA TERRESTRE AEREO RESiDUOS
- 3.362 kg - kg

- kg

Fernando A. Beltrame

Presidente
Séo Paulo, 04/09/2024

60160 DE RASTREID
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atitude que poderia ser feita por qualquer
um dos leitores.

“Todos os gases de efeito estufa que
foram listados pelo Protocolo de Quioto
sao convertidos para CO2 equivalente, que
€ uma medida universal. Cada 1 milkg de
CO2 sao compensados por um credito de
carbono. O mercado convencionou isto
COMO um mecanismo de incentivo para
projetos de empresas, ONGs e socieda-
de civilque desejam ter essas iniciativas',
conta Beltrame a respeito da obtencao dos
creditos. No caso eu emiti CO2 suficiente
para adquirir quatro deles, equivalentes a
compensacao de 4 toneladas emitidas, um
pouco menos do que tudo que foi emitido
pelos vinte veiculos sob 0 meu uso.

O processo para a obtencao dos cre-
ditos pela agricultura regenerativa € bem
interessante. A Eccaplan faz a medicao
em areas com plantio, no caso a cultura
de café em fazendas certificadas, antes e
depois de praticas agricolas especificas.
A comprovacao de que a quantidade de
carbono foi de fato acumulada no solo ao
longo do tempo e feita apos a verificacao
por uma terceira parte isenta - ou seja:
Nnao € a Eccaplan nem os administradores
da fazenda que permitem a autorizacao
para a geracao de creditos de carbono
comercializaveis.

‘O projeto adotado para a compensa-
cao do Leandro, o Terrus Carbon Coffee,
contempla produtores de café no Sul da
Minas Gerais. Eles se submeteram a prati-

Romeu Bassi Neto

car recomendacoes agricolas especificas
que, além de aumentar o carbono no solo,
preservam a biodiversidade e melhoram a
qualidade dos lencadis hidricos do entorno.
Sao culturas perenes, que estarao nes-
tes solos por muitos anos', conta Natalia
Buchwitz, head de consultoria da Ecca-
plan. “Nao se vende este tipo de crédito
a futuro. Os projetos mais consolidados
e mais usuais do mercado sao aqueles
onde ja existe o credito disponivel, vocée
ja entregou isto, a captagcao do carbono
no solo. E ai vocé tem a oportunidade de
comercializar, de compensar.’

DIESEL E GASOLINA EMITEM MAIS

Analisando o resultado da tabela para
cada veiculo comprova-se que: quanto
mais rodar mais vai emitir, € 0 combus-
tivel faz muita diferenca na quantidade
das emissoes. Este exercicio permitiu,
tambem, fazer algumas comparacoes e
constatacoes que podem, até, servir de
parametro para a escolha de um veiculo
por parte de um consumidor, digamos,
mais consciente,

Infelizmente, no entanto, € preciso dizer
que as pessoas Nao se preocupam com
0 que sai dos escapamentos por causa
das caracteristicas do gas carbonico: ele e
incolor, nao toxico e circula liviemente pela
atmosfera, tambéem é inodoro, portanto
nao ha interacao perceptivel com o CO2.
Varios especialistas em meio ambiente
acreditam que as sociedades nao avan-
cam na eliminacao dos gases de efeito
estufa justamente porque aquilo que nao
vemos € nao tocamos passa despercebi-
do, nao importa.

Mas olhando para o resultado de vei-
culos tao diferentes como o Ford Mustang
Mach 1 e o Audi Q5 S Line, percebe-se a
diferenca que faz o consumo. Ambos ro-
daram cerca de 1 milkm. Mas a diferenca
de consumo, 6,4 km/ldo Mustang contra
10,2 km/l do Q5 gerou quase 250 quilos
de CO2 no superesportivo icone da Ford,
contra 195 quilos do SUV alemao.

Para efeito de comparagao de como o
sistema hibrido leve pode contribuir para
reduzir emissoes e so olhar para o resulta-
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A sustentabilidade
que o transporte
urbano precisa.
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e saiba mais:
O Attivi 100% Elétrico combina inovacéo,
tecnologia, eficiéncia e robustez para
contribuir com um transporte urbano
mais sustentavel e econdmico, afinal,
o futuro da mobilidade sustentavel € hoje.
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do do Land Rover Defender 130. Rodando
perto de 1 milkm com seu motor 3.0 turbo-
diesel e uma pequena bateria, que usa sua
energia somente para um impulsor elétrico
que ajuda nas partidas, algo imperceptivel
pelo motorista, as emissoes ficaram 25 kg
de CO2 acima das do Mustang, que nao
usa o sistema mas tem motor a gasolina.

O Defender deveria ter uma emissao
muito maior por consumir diesel em vez
da gasolina no Mustang. Utilizando a re-
feréncia de quantas arvores deveriam ser
plantadas para compensar, um exercicio
que foi feito pela Eccaplan para termos
mais um parametro do que representa a
emissao de CO2, percebe-se que o re-
sultado dos dois modelos € quase igual

Mas observando o comportamento
do veiculo com o qual mais rodei, o Jeep
Compass TD350 Limited, com motor tur-
bodiesel, numa viagem de quase 4 mil
km, tém-se a dimensao do impacto das
emissoes: foram mais de 705 kg de CO2,
sendo necessario plantar ao menos qua-
tro arvores para compensar este impacto
na atmosfera.

Em mais uma comparacao o segundo
veiculo mais rodado, o Ford Maverick FX4,
com 2,8 milkm, abastecido com gasolina,
e com consumo bem inferior, de 9 km/L,
emitiu quase 200 kg de CO2 equivalente
a menos que o Jeep Compass a diesel.

Ja os pouquissimos veiculos que roda-
ram com etanol - algo feito de proposito,
para verificar o grande impacto dos com-
bustiveis fosseis - demonstram que, de
acordo com os criterios dos calculos, sao
muito mais limpos. O Citroén C3 com seu
motor 1.6 de 120 cv nao chegou a emitir 1
kg de CO2 em 600 km rodados.

HIBRIDOS E ELETRICOS

Em outra comparacao interessante,
basta verificar na tabela as emissdes dos
BYD hibrido e elétrico. O hibrido plug-in
Song Plus MD-I, com consumo de energia
informado no painel de 28,6 k\Wh/100km
teve, pelos critérios do Inventario Nacional
de Gases de Efeito Estufa, emissao de 6,8
kg de CO2 nos mesmos pouco mais de
600 km rodados do Citroén C3.

Ja o elétrico puro BYD Dolphin, que
informou o consumo de 14,5 kWh/100km,
emitiu quase 4 kg de CO2 em 700 km.
Fatores como a pegada de carbono na
producao do veiculo, que utiliza matérias-
-primas como litio e cobalto - minerais
com alto impacto de emissdes para sua
extracao - na composicao da bateria sao
levados em conta para o calculo.

Alem disso Fernando Beltrame escla-
rece que as formulas utilizadas pelo Inven-
tario Nacional de Gases de Efeito Estufa,
considerando o GHG Protocol, a referéncia
global para calculos de emissdes em to-
dos os setores, “estao sendo atualizadas
constantemente, porque as tecnologias
evoluem e novos produtos precisam ter
sua pegada de carbono quantificada”

Dessa forma, segundo a planilha do
GHG Protocol, o veiculo 100% elétrico, con-
siderando esses impactos da producao e
recarregado na rede comum de eletrici-
dade, tem fator de emissao, em 2023, de
0,0385 tCO2 /MWh, causando, assim, a
emissao de cerca de 1,1 kg de CO2 por
100 km rodados.
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Informagoes relevantes da experiéncia

Veiculos utilizados 20
Percurso percorrido 20 mil 611 km

O aprendizado de como se compor-
tam as emissoes dos veiculos na prati-
ca continuam. Ja estou contabilizando
o combustivel, as quilometragens e os
consumos de outros carros utilizados
até agora. A ideia € aumentar o escopo

Combustiveis  Etanol, gasolina, diesel, eletricidade da compensacao, acrescentando outras
Consumo total 1 mil 875,2 litros atividades, como os voos para a cobertura
Emissoes totais 3 mil 362,5 kgC02e de eventos. Por enquanto da para dizer
Compensacao  Agricultura regenerativa/4 créditos de com orgulho que em doze meses paguei
carbono, ou 21 drvores R$ 1 mil para ndo emitir um grama de CO2
Custo RS 1mil enquanto dirigia a trabalho. "
Dados dos testes e calculo das emissoes

Veiculo km rodado km/I Consumo (1) (Ek"; g[s]ﬁztzs) Arvores

Caoa Chery Tiggo 8 PHEV 188,8 10,6 14,42 129,51 0,/8

Nissan Sentra Exclusive ~ 849,3 1.8 1,97 1219 0,73

Ram Rampage R/T 10,6 (1N 60,74 102,28 0,61

BYD Song Plus MD-i ~ 623,0 - - 6,86 0,04

GWM Haval H6 GT ~ 640,2 24,5 26,13 50,16 0,30

Ford Mustang Mach1 9859 6,4 154,05 259,41 1,56

Fiat Pulse Abarth ~ 650,4 8,8 13,91 124,46 0,75

BYD Dolphin 10,5 - - 3,97 0,02

Ford Maverick Hybrid Lariat ~ 779,9 1,3 69,02 116,22 0,70

Honda Civic hibrido ~ 750,1 15,1 49,68 83,66 0,50

Ford Bronco 634, 6,9 91,99 154,90 0,93

Defender 130 96,8 8,0 122,10 285,86 1,12

Fiat Fastback 674,5 10,5 64,24 108,18 0,65

VW Polo Track 281,0 10,4 21,02 0,38 0,00

Audi Q5 S Line 11816 10,2 115,84 195,07 117

Hyundai HB20 hatch ~ 270,2 10,3 26,23 4411 0,21

BMW 320iM  1059,2 11,0 96,29 162,14 0,97

Jeep Compass TD350 Limited 3978 13,2 301,36 105,56 4,23

CitrognC316 6523 10,8 60,40 0,85 0,01

Range Rover First Edition ~ 607,6 18 171,90 182,38 1,09

Ford Maverick FX4 ~ 2807,0 9,0 311,89 925,20 3,10
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Dados: Leandro Alves/Calculos: Eccaplan
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Apos dez anos BMW
coloca mais R$ 1,1 bi na
fabrica de Araquari

Milan Nedeljkovic,

do board global da
BMW, anuncia novo
investimento do grupo
na operacao brasileira

Investimento sera direcionado para produzir novos modelos em Santa Catarina,
atualizacoes tecnologicas e fortalecer o time de engenharia no Pais

Por Andrée Barros e Pedro Kutney

0 comemorar dez anos de produ-

cao na fabrica de Araquari, SC, a

BM\X/ anunciou novo investimento

R$ 1,1 bilhao em sua operacao bra-
sileira no periodo 2025-2028. O novo ciclo
sucede ao de R$ 500 milhdes aplicados
de 2022 até este ano e sera concentrado
em preparar as linhas de montagem para
produzir novos modelos, atualizacao de
tecnologias e fortalecimento da equipe
de engenharia nacional.

Milan Nedeljkovic, integrante do board
global da BMW responsavel pela produ-
cao, esteve no Brasil para anunciar o novo
aporte, no inicio de outubro. Ele informou
tambeém o inicio da montagem em Santa
Catarina da versao hibrida plug-in do SUV
X5, 0 primeiro eletrificado PHEV nacional
Entretanto o modelo ainda usa um motor
a combustao somente a gasolina.

Os hibridos flex, de acordo com
Nedeljkovic, ainda nao estao nos planos
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da BMW: “Temos em Araquari producao
de modelo flex, como os Serie 3, tambem
a gasolina e agora um hibrido plug-in. Mas,
por enquanto, a tecnologia hibrida sera
adotada apenas com motor a gasolina”.

MAIS MODELOS E ENGENHARIA

O X5PHEV se junta aos Serie 3, X1, X3 e
X4 ja montados em Santa Catarina. Outros
modelos poderao ser incorporados durante
o préximo ciclo de investimento, segundo
Maru Escobedo, a CEO da BMW no Brasil.
Ela, no entanto, manteve segredo a respeito
dos proximos passos no portfolio brasileiro
da marca alema.

Boa parte do valor sera aplicada tam-
bém na equipe de engenharia local, que
jatrabalha no desenvolvimento de tecno-
logias aplicadas em modelos BMWX/ e Mini
produzidos em outros mercados. Como
exemplos Nedeljkovic cita o desenvolvi-
mento da chave digital usada em alguns
carros da fabricante, colaboracao nas con-
figuragcoes dos aplicativos My BMW e My
Mini e do sistema de infoentretenimento
do elétrico iX

Os primeiros resultados do novo ciclo
de investimento da BM\X no Brasil apare-
cerao ja no X5 hibrido plug-in, que deve
comecar a ser vendido no Pais até o fim
deste ano. Segundo Maru Escobedo uma
parte do valor foi direcionada para a prepa-
racao de Araquari para produzir modelos
eletrificados.

O X5 PHEV montado no Brasil e idéntico
ao atualmente importado de Spartanburg,

AutoData | Outubro 2024

Carolina do Norte, Estados Unidos. Devera
ser o primeiro de uma seérie de hibridos
produzidos localmente, embora ainda sem
confirmacao oficial.

Os100% elétricos, no entanto, ainda nao
estao nos planos da BMW para Araguari,
assim como exportacao a partir da unidade
catarinense: Nedeljkovic¢ disse que as 11 mil
unidades produzidas anualmente, volume
alcancado apos uma expansao promovida
do fim de 2023 para ca, serao direcionadas
para atender exclusivamente as demandas
dos clientes brasileiros.

DEZ ANOS DE FABRICA NO BRASIL

No inicio de outubro o Grupo BMW
celebrou uma década de sua primeira
operacao industrial no Brasil, tambéem a
primeira em toda a América Latina. Na
unidade em Araquari ja foram produzidos
mais de 100 mil veiculos desde 2014. A
decisao de investir € 200 milhdes - cerca
de R$ 600 milhdes a época - foi anunciada
dois anos antes da inauguracao, estimu-
lada pelo Inovar-Auto, programa lancado
em 2012 pelo governo que sobretaxou
a importacao de carros e concedeu in-
centivos a fabricantes que investissem na
nacionalizacao de seus produtos.

Outras marcas alemas de veiculos de
luxo, Mercedes-Benz e Audi anunciaram in-
vestimentos parecidos na epoca, mas apos
o fim do Inovar-Auto, em 2016, desistiram
desses empreendimentos e paralisaram a
producao nacional. A BM\X/ foi a Unica das
trés alemas premium que seguiu com a

Vista aérea da fabrica
da BMW em Araquari:
100 mil carros ja
produzidos desde 2014
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operacao e continuou a investir na unidade
brasileira, chegando inclusive a exportar o
X1 para os Estados Unidos, por um curto
periodo de 2025 a 2016.

Gragas aos investimentos, segundo a
BMW, Santa Catarina abriga atualmente a
maior fabrica de carros premium da Ameri-
ca do Sul, onde sao montados atualmente
0 seda Série 3,05 SUVs X1, X3 e X4 e, agora,
0 X5 hibrido plug-in. As operacoes estao
abrigadas em edificacoes que ocupam
112,9 milm?2 no terreno de 1,5 milhao de m?.

Em dezembro de 2023 o Grupo BMW
anunciou aumento de 10% na capacida-
de produtiva em Araquari, alcancando
capacidade de fabricacao anual de 11 mil
unidades. De acordo com a companhia
a mao-de-obra esta sendo treinada para
produzir veiculos eletrificados uma vez que
a linha e flexivel e, portanto, esta apta a
fabricar modelos hibridos ou elétricos em
um curto espaco de tempo, a depender
da demanda do mercado.

Apesar de montar os carros com grande
volume de partes importadas, a fabrica de
Araquari tem operacoes industriais com-
pletas para a producao de veiculos, com
solda e armagao de carrocerias, pintura e
linha de montagem final.

As emissdes de CO2 provenientes do
consumo de eletricidade da fabrica sao
compensadas pela geracao de energia lim-

Executivos e
trabalhadores do chao
de fabrica comemoram
dez anos de produgao da
BMW em Araquari, SC

pa. No total 1 mil9o2 painéis solares foram
instalados no telhado do edificio da linha
de montagem e, hoje, geram mais de 1 mi-
lhao de kWh/ano. Tambem sao aplicados
sistemas de reuso de efluentes, reaprovei-
tamento de agua e reducao do consumo
de solventes nas areas operacionais.

O programa de visitas Inside BM\W/
Group Brazil, lancado ha dois anos, ja
levou mais de 3 mil pessoas para co-
nhecer de perto a montagem dos carros.
Gerenciada pela Serra Verde Express a
iniciativa, que admite a entrada na fabrica
de adultos e criancas com mais de 10
anos, oferece o servico em dois turnos,
as 9hoo e as 13h00. =
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Para onde vao os investimentos

Ao todo 13 fabricantes de veiculos leves anunciaram aportes de RS 106,4 bilhdes
de 2022 a 2032. Caoa, GM, Stellantis e VW comecaram a dar destino aos recursos.
BMW anunciou novo aporte.

Sucede o plano de RS 500 milhdes de 2022 a 2024. Recursos serdo aplicados na
rRs 1,1 bilhdo  atualizado tecnoldgica de modelos, fortalecimento da engenharia no Brasil e inicio da
2025-2028  Producdo de eletrificados, a comegar pelo SUV X5 hibrido plug-in que entra na linha de
producao de Araquari, SC, ainda em 2024.

BYD

Compra das instalagoes industriais da Ford em Camagari, BA, com construgao de novos
RS 5,5 bilhdes  prédios; producao inicial de até 150 mil veiculos/ano dos modelos elétricos Dolphin
2024-2030  Mini, Dolphin e Yuan Plus e do hibrido plug-in Song Plus; desenvolvimento de sistemas
de propulsdo hibridos flex.

3 bilh Primeira etapa de RS 1,5 bilhdo até fevereiro de 2025 para renovar linha Caoa Chery

RS O bilhdes < Tigag 5x. 7 ¢ 8, com ampliagdo e automacio da fabrica de Andpolis, GO, para dobrar

2024-2028  capacidade de 80 mil para 160 mil veiculos/ano em trés turnos; langamentos de novos
modelos hibridos flex Chery e Hyundai.

Desenvolvimento de novos veiculos e atualizacdes; RS 1,2 bilhdo na fbrica de Gravatai,

7 bilhs RS, para modernizacao das instalacoes, renovacao da linha Onix hatch e seda e producao
RS 1 bilhdes o\ SUV ingdito; RS 5,5 bilhdes para as fébricas paulistas de Sao Caetano do Sul e Séo
2024-2028  Jos dos Campos, com producdo de dois modelos hibridos flex leves; RS 300 milhdes para

a fabrica de motores de Joinville, SC, com produgao de novo motor para modelos hibridos.

10 bilhs Compra das instalagdes da Mercedes-Benz em Iracemdpolis, SP; novos maquindrios
@WGWM RS TMOBS  de produgdo; lancamentos do hibrido Haval H6 e do elétrico Ora 03; nacionalizagdo de
2022-2032  produtos a confirmar.

RS 4,2 bilhoes  Desenvolvimento e novos produtos e tecnologias; produgao de nova geracao do WR-V;
2024-2030  Nacionalizacdo da producao do sistema hibrido flex e:HEV.
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HPE/MITSUBISHI

RS 4 vilhses
2024-2032

HYUNDAI

Lancamentos de seis modelos Mitsubishi no Pais, incluindo um hibrido plug-in em 2025;
quatro veiculos serao produzidos em Catalao, GO, dois novos e renovacao da L200 e do
Eclipse Cross; desenvolvimento de sistemas de propulsao hibridos flex; ampliagao da rede.

R$ D, bilhdes
2024-2032

Renovacao de portfdlio de produtos; desenvolvimento de carros hibridos, elétricos e
movidos a hidrogénio verde.

RS 2,8 bilhdes
2023-2025

RENAULT

Renovagao de portfdlio de produtos; langamento de dois novos SUVs, a nova geragao
do Kicks e mais um inédito; produgao de motor 1.0 turbo.

r$ 4,3 bilhdes
2022-2025

&

RS 2 bilhdes para modernizacao da fabrica de Sao José dos Pinhais, PR, com a
introducao da nova plataforma global RGMP, sobre a qual foi desenvolvido o ja langado
SUV compacto Kardian; RS 2 bilhdes para o desenvolvimento e produgao de um SUV
médio; RS 300 milhdes da Horse para produgao local de cabegotes e nacionalizacdo dos
motores turboflex 1.0 ¢ 1.3; desenvolvimento de sistema hibrido flex.

STELLANTIS

RS 32 bilhdes
2025-2030

TOYOTA

Renovacao do portfdlio de produtos; desenvolvimento das plataformas Bio Hybrid com
até oito sistemas de propulsao hibridos flex e elétricos; lancamentos de 40 modelos
Fiat, Jeep, Citroén, Peugeot e Ram; aportes de RS 13 bilhdes na fabrica de Goiana, PE,
para modernizacao de linhas e producao de novos modelos; RS 14 bilhdes para Betim,
MG, para desenvolvimento de novos produtos e tecnologias e modernizacao da fabrica;
RS 3 bilhdes para Porto Real, RJ, onde serd produzido mais um carro inédito; RS 2
bilhdes para Cordoba, Argentina, para producdo de um novo modelo e um novo motor.

RS 11 bilhdes
2024-2030

@

Modernizagao e duplicacao e da capacidade da fabrica de Sorocaba, SP; nacionalizagao
do sistema de propulsao hibrido flex; producao de mais dois hibridos flex no Pais, sendo
0 primeiro 0 SUV compacto Yaris Cross e uma nova picape média-compacta.

@

Rs 16 bilhdes
2022-2028

AutoData | Outubro 2024

Langamento de 16 veiculos, quatro inéditos desenvolvidos no Brasil; fabrica de Sao José
dos Pinhais, PR, receberd RS 3 bilhdes para produzir uma nova picape média-compacta
e 0 sedd Virtus; as trés fabricas paulistas vao receber RS 13 bilhdes: Anchieta fabricard
dois novos modelos, Taubaté produzira um inédito SUV compacto e Sao Carlos fard
motor a combustdo para aplicacdo na plataforma MQB Hybrid, com sistema hibrido flex
desenvolvido no Pais.
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Investimentos pesados

Cinco fabricantes de caminhdes e 6nibus tém programas em curso que somam
RS 7 bilhdes no periodo 2021-2028. Scania foi a primeira a anunciar novo plano
em 2024. Mercedes-Benz pode anunciar em breve.

Ampliacdo da fdbrica de Ponta Grossa, PR, com novos processos industriais; adocao de
motores Euro 6 para as linhas de caminhdes XF e CF.

60% dos recursos aplicados no desenvolvimento de novos caminhdes e onibus, com
adocao de motorizagao Euro 6 e gas natural ou biometano, além de introducao de
modelos elétricos leves; RS 100 milhdes adicionais para langamento do eDaily; outros
15% serao direcionados a melhorar processos industriais na fabrica de Sete Lagoas,
MG, e Cordoba, na Argentina; 12% vao para o desenvolvimento de fornecedores para
aumentar indice médio de nacionalizacao de 60% para 70%; e 13% serao investidos na
expansao da rede de concessiondrias.

Sucede o plano de RS 1,4 bilhdo de 2021 a 2024. Recursos utilizados para
modernizagdo e atualizagao da fabrica de Sdo Bernardo do Campo, SP. & no
desenvolvimento da produgdo nacional de veiculos eletrificados e seus motores; RS 60

milhoes aplicados para produzir o primeiro chassi de onibus elétrico no Pais, a partir de
marco de 2025.

85% aplicados em pesquisa e desenvolvimento de novos produtos e servigos; avangos
na digitalizagdo e conectividade; expansao da rede de concessiondrias; RS 250 milhdes
para nacionalizacdo da producao de Gnibus elétricos em Curitiba, PR.

RS 395 milhoes
2022-2026
rs 1.1 bilhdo
2022-2025
RS 2 bilhdes
2025-2028
VOLYVO RS1,5 bilhao
2022-2025
RS 2 bilhdes
2021-2025

RS 1 bilhdo para o desenvolvimento de linha de caminhdes e dnibus com motorizagao
Euro 6; continuacao do desenvolvimento de modelos eletrificados no Brasil, como

0 caminhdo leve e-Delivery e do jd anunciado e-Volksbus; melhorias na fabrica de
Resende, RJ.

TOTAL ANUNCIADO: RS 7 BILHOES
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Ajude Médicos Sem Fronteiras a salvar milhares de vidas.

o
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Cummins Meritor vira CDB
e investe RS 55 milhoes

Fabricante de sistemas de eixos e freios desiste de nova fabrica e faz investimento

na antiga planta de Osasco

Por Caio Bednarski

uita coisa mudou nos ultimos anos

na operagao brasileira da Meritor.

Em 2022 a fabricante de sistemas

de eixos e freios foi comprada pela
Cummins e virou Cummins Meritor, que
agora mudou o nome da sua divisao para
CBDS, Cummins Drivetrain and Braking
Systems. Outra mudanca importante de
rumo foi a decisao de cancelar o investi-
mento de R$ 200 milhdes para construir
nova fabrica em Roseira, SP, conforme
anunciado no inicio de 2020, dois anos
antes da aquisicao.

Em vez disto a empresa anunciou
aporte R$ 55 milhdes para modernizar a
antiga planta que ha quase setenta anos
opera em Osasco, SP, fundada em 1956
pela Braseixos e adquirida pela Meritorem
1086. Hoje a fabrica esta inserida na area
urbana da cidade da Regiao Metropolitana
de Sao Paulo, com poucas possibilidades
de expansao e limitagdes logisticas. Ainda
assim foi adquirido um galpao localizado
bem ao lado para aumentar a capacidade
de producao.

Segundo Kleber Assanti, gerente geral
e diretor de vendas e marketing da CDBS,
esta foi a solucao encontrada para aten-
derao aumento de demanda dos clientes:
com os planos de construcao de uma nova
fabrica suspensos durante a pandemia de
covid-19, seria mais viavel e rapido investir
em Osasco do que esperar o tempo da
construcao de uma planta.

Divulgacao/Cummins Meritor

‘Nos tinhamos um contrato de preferén-
cia de compra do terreno onde a fabrica de
Roseira seria construida. Mas, por causa da
forte retomada do mercado, nao efetuamos
acompra e optamos pelo investimento em
Osasco’, confirma Assanti. “No futuro, se o
mercado crescer muito, podemos olhar
para uma nova fabrica em outra cidade,
mas por enquanto nao sera necessario.”

EXPECTATIVA DE CRESCIMENTO

A CBDS fornece eixos trativos para ve-
iculos pesados de 6 a 125 toneladas de
PBTC, Peso Bruto Total Combinado, e aten-
de quase todas as fabricantes de cami-
nhoes e onibus instaladas no Pais. Segundo
Assanti a expectativa € de alta nos negocios
em 2024 e 2025 “Com grande participacao
nas principais montadoras, como a Volvo,
para a qual fornecemos todos os eixos
traseiros, queremos acompanhar o ritmo
de crescimento do mercado de veiculos
comerciais. Para este ano projetamos uma
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alta em torno de 20% nos negocios e, no
ano que vem, esperamos crescer mais 6%

Caso as projecoes se confirmema CDBS
devera encerrar 2024 com 61% de partici-
pacao na comercializacao de eixos trasei-
ros trativos no mercado brasileiro, contra
60% No ano passado. Para 2025 a projecao
€ chegar a 62%. Segundo Assanti apenas
Scania nao compra seus eixos traseiros
pois tém producao propria e a Mercedes-
-Benz compra um volume pequeno por-
que também produz a maior parte destes
componentes.

Adivisao de aftermarket da CDBS, que
seguira utilizando a marca Meritor, devera
crescer 14% em 2024 na comparacao com
2023, afirma Leandro Carvalho, responsa-
vel pela operacao no Brasil e na Ameérica
Latina. Para 2025 a projecao € expansao
de 5%, puxada pelo avanco da empresa no
mercado e lancamentos: "Sera um avanco
relevante porque nos ultimos quatro anos a
nossa operacao dobrou de tamanho. Atual-
mente temos mais de 3 militens em nosso
portfolio para o segmento de reposicao”.

NOVOS PRODUTOS

Ja com o novo nome a CDBS prepara
novidades para apresentar ao mercado na
Fenatran, que acontece de 4 a 8 de no-
vembro no Sao Paulo Expo. Uma delas € o
dispositivo conhecido globalmente como
MTIS, Meritor Tire Inflation System, que no
Brasil foi batizado de Meritor CalibrAr: um
sistema ativo de controle de pressao dos
pneus que devera ser lancada em 2025
para equipar carretas. Segundo a CDBS,
com a calibracao constante, a solucao ga-
rante ganhos significativos de seguranca,
economia € manutencao.

O MTIS ja e fornecido em outros merca-
dos, como nos Estados Unidos, e o CalibrAr
esta em fase de tropicalizacao para o Brasil
O calibrador € alimentado por compressor
que integra o sistema de freios e a suspen-
sao a ar do caminhao, conforme explica o
especialista de produtos Renan Silveira:
‘O ar captado passa por uma central de
controle, onde ha um filtro secador para
retirar a umidade. Na sequéncia este ar €
distribuido para os eixos, conduzido para
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as extremidades e, por meio de tubulacao
chega ate os pneus”.

O objetivo € manter a pressao ideal dos
pneus, repondo automaticamente o arem
caso de vazamento e, com isto, permitir que
o0 motorista continue dirigindo ate chegar
a um local seguro para realizar o reparo.

Com base em dados coletados nos Es-
tados Unidos, onde o sistema ja equipa par-
te da frota circulante de caminhoes, a CDBS
informa que é possivel reduzir o consumo
de combustivel em 1,5% na comparacao
com veiculos gue nao usam a tecnologia,
uma vez que a pressao dos pneus e sem-
pre mantida no padrao correto. Tambem &
possivel aumentar em 10% a vida util dos
pneus, reduzindo o custo de manutencao.

Outra novidade que a CDBS apresentara
na Fenatran, em novembro, € eixo MT-17X
HE, para caminhoes extrapesados com
motores de até 750 cavalos. O eixo reduz
0 nivel de abastecimento de oleo de 40
litros, padrao do segmento, para 25 litros, e
utiliza carcaca fundida, que garante melhor
desenho para a montagem da suspensao.

O MT-17X HE também tem o sistema
opcional CDBS Detachable, que permite
mudar da configuracao de tracao de 6x2
para 4x2 quando o caminhao esta des-
carregado. A opcao deve interessar aos
frotistas que buscam melhorar a eficiéncia
de suas operacoes, pois reduz gastos com
consumo de combustivel, manutencao e
dos pagamentos de pedagios cobrados
por cada eixo do veiculo.

Para o ano que vem tambem estao
previstas algumas outras novidades da
CDBS para o mercado brasileiro, como o
inicio da producao local dos eixos MS-18x
HD e MT-160. "
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Divulgacdo/GM

Equinox EV chega em verséo tnica em pré-venda por RS 419 mil para competir no

mercado premium de SUVs a bateria

Por Caio Bednarski, de Indaiatuba, SP

ais um Chevrolet elétrico, o quarto
da marca, esta disponivel aos con-
sumidores brasileiros, ainda em
pré-venda nas concessionarias,
a partir de R$ 419 mil em versao Unica,
equipada com dois motores elétricos que,
juntos, combinam poténcia de 292 cava-
los em tracao integral nas quatro rodas.
O SUV Equinox EV comeca a chegar aos
primeiros compradores até o fim de ou-
tubro, quando sera iniciado o processo
tradicional de vendas.

Segundo a General Motors nao foi
fechado um lote inicial de importagao: o
objetivo & abastecer o showroom da rede,

atender os clientes da pre-venda e depois
o ritmo de importacao seguira de acordo
com a demanda.

Na estrategia da GM o Equinox EV,
em preco, tamanho e publico, concorre
diretamente com modelos premium ja
disponiveis ho mercado brasileiro como
Volvo C40 e BMW iX1. Segundo Paula Saia-
ni, diretora de marketing de produtos da
GM, o Equinox EV dispde de atributos para
conquistar clientes de marcas premium,
como a autonomia de 443 quildmetros,
segundo medicao do Inmetro, superior a
dos dois concorrentes citados, e menor
tempo de recarga gracas a bateria de 85
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k\Wh capaz de receber picos de energia
de 22 kW em eletropostos lentos e de 150
kW em postos rapidos,

O SUV medio € o quarto elétrico do
portfolio Chevrolet no Brasil, juntando-
-se ao Bolt EV, Bolt EUV e Blazer EV. O
Equinox EV e o segundo produzido na
nova plataforma Ultium, modular e 100%
desenvolvida para producao de modelos
elétricos. Com as tecnologias adotadas a
capacidade de recarga pode ser ate 3,5
vezes maior do que outros SUVs elétricos
disponiveis no mercado brasileiro.
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INOVAGOES EM PACOTE COMPLETO

Com a proposta de ser um SUV ino-
vador o Equinox EV traz tecnologias inte-
ressantes para o dia-a-dia dos usuarios,
como partida sem apertar nenhum botao
- basta entrar e pisar no freio que o carro
entende que vocé esta pronto para sair
-, macaneta retratil que fica acoplada a
carroceria quando o veiculo esta travado
e sistema de climatizacao adaptativa, que
permite programar dia e hora para sair
com ar-condicionado ligado na tempe-
ratura ideal.

A lista de itens de série € vasta, com
quadro de instrumentos digital de 11 po-
legadas que e integrada a tela do sistema
multimidia com tela de 17,7 polegadas, teto
solar eléetrico e panoramico, pneus e vi-
dros antirruidos, sistema de conectividade
Google Built-in que oferece navegacao
exclusiva para EVs com mapeamento dos
pontos de recarga, camera 360 graus, alerta
de frenagem autonoma frontal e traseira,
sensor de permanéncia em faixa com cor-
recao ativa, airbags frontais, laterais, cortina
e dejoelho, bem como sistema one-pedal
que freia o carro quando se tira o pe do
acelarador e recupera energia da frenagem
para realimentar as baterias. L]
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Divulgagao/Hyundai

Hyundai reformula rapido o design do seu SUV compacto produzido no Brasil,
lanca nova motorizacao 1.6 turbo e mantém pregos das versoes 1.0 turbo

Por André Barros, de Itu, SP

rés anos apos a ultima reestilizacao
o0 Hyundai Creta esta, de novo, de
cara nova. Aterceira geracao do SUV
compacto, produzido desde 2017 em
Piracicaba, SP, chegou as concessionarias
brasileiras da marca coreana em outubro
com muitas mudancas visuais, alteracoes
nos pacotes de equipamentos e 0os mes-
MOoSs precos para todas as versdes equi-
padas com o motor 1.0 turboflex de 120
cavalos. SO o Creta topo de linha Ultimate
ficou R$ 2 mil mais caro porque esta sendo
lancado com o inédito motor 1.6 turbo, a

gasolina, de 193 cv - que aposentou a
antiga op¢ao 2.0 aspirada.

Rodolfo Stopa, diretor de planejamento
de produto, observa que o comportamen-
to dinamico do mercado fez com que a
Hyundai acelerasse as mudancas no Cre-
ta, que hoje compete no segmento que
mais cresce no Pais e também o que tem
mais opcoes e novidades. Com 48,9 mil
unidades vendidas de janeiro a setembro
o0 modelo € o vice-lider dos SUVs, atras
apenas do Volkswagen T-Cross, também
atualizado este ano.
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VISUAL REDESENHADO

As alteragoes foram profundas: a grade
frontal e o conjunto optico dao uma nova
cara ao Creta, agora com identidade visual
bem marcante na dianteira. Sao novos o
para-choque, grade, lanternas e farois e
a faixa em LED que atravessa a frente do
modelo. Na lateral as rodas e a coluna
C redesenhadas complementam o visu-
al inédito junto com a traseira tambéem
completamente redesenhada, com para-
-choque, tampa do porta-malas e lanter-
nas novas unidas por uma linha de LED.

No interior o destaque & o quadro de
instrumentos de 10,25 polegadas integra-
do a central multimidia, de mesmo ta-
manho, nas versdes mais caras do Creta.
Acima das saidas de ar-condicionado as
pecas usadas na parte interna do Creta
sao todas novas.

A versao N Line, com pegada mais
esportiva, tem visual diferente propor-
cionado pela grade dianteira em formato
de colmeia e as rodas diamantadas de 17
polegadas. Na traseira traz spoiler, saia
esportiva e saida dupla de escapamento.

MOTORIZAGAO RECALIBRADA

O motor de quatro das cinco versdes
do novo Creta segue sendo o Kappa 1.0
TGDI, turboflex de 120 cv, que passou por
alguns ajustes da engenharia em beneficio
da eficiéncia. Todas sao equipadas com
transmissao automatica CVT.

A grande novidade e a versao topo
de linha Ultimate, agora equipada com o
inédito motor Gamma Il 1.6 TGDI, turbo de
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Novo Hyundai Creta

Comfort 1.0T RS 141 mil 890
Limited 1.0T RS 156 mil 490
Platinum 1.0T RS 172 mil 690
NLine 1.0T RS 182 mil 090
Ultimate 1.6T RS 189 mil 990

193 cv movido unicamente por gasolina
- esta em estudo, segundo o CEO Airton
Cousseau, a adaptacgao flex para uso de
etanol. Com esta motorizacao o Creta usa
a transmissao automatica de dupla em-
breagem DCT, de sete velocidades.

A meta da Hyundai € defender a sua
posicao no segmento. Stopa destaca que,
no varejo, o Creta chega em alguns meses
a ser o modelo mais vendido do Pais. Ja
foram mais de 430 mil unidades vendidas
desde o lancamento, em 2017. Alem de
suprir o mercado brasileiro a fabrica de
Piracicaba exporta o SUV atualmente para
Argentina, Uruguai e Paraguai. L]
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Stellantis reconhece
65 fornecedores em
premiacéo global

Do Brasil, a transportadora Brenex foi escolhida como melhor da América do Sul,
Grupo Cosmos e Neo Rodas foram finalistas dentre os premiados

Redacao AutoData

Stellantis organizou no Centro
Lingotto Congressi, onde funcio-
nou uma historica fabrica da Fiat
em Turim, Italia, a quarta edicao
do evento de premiacao dos melhores
fornecedores da companhia em todo o
mundo, que contou com a presenca de
mais de duzentos representantes dos

parceiros globais. O 2024 Supplier of the
Year reconheceu 65 empresas com base
no desempenho de 2023.

A premiacao deste ano teve quinze
categorias globais, nas quais foram re-
conhecidos um vencedor em cada uma,
e também foram escolhidos as melhores
empresas fornecedoras das seis regioes
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Stellantis 2024 Supplier of the Year

onde a Stellantis mantém fabricas. A Bre-
nex, que atua no transporte e armazena-
mento de suprimentos para as operacoes
da companhia no Brasil, foi indicada a
melhor da América do Sul.

Os demais 44 fornecedores que foram
finalistas na premiacao também recebe-
ram o reconhecimento. Nesta lista figura
mais uma empresa brasileira, a Neo Ro-
das, que fornece rodas de aluminio. Tam-
béem integrante da cadeia de suprimentos
na Ameérica do Sul foi indicada a Trefelt,

MELHORES FORNECEDORES GLOBAIS DE 2023 baseada na Argentina, especializada em
Qualidade VMAX acabamentos suaves e carpetes.
Gerenciamento de Programas Mayco International "Parabenizo o Grupo Brenex pela con-
Inovacao Garret quista de Melhor Fornecedor da Ameérica
Servicos Indiretos  Kyndryl do Sul e reconheco o 6timo trabalho da
Responsabilidade Social Corporativa Constellium Neo Rodas e da Trefelt como finalistas da
Pegada de Carbono Goodyear premiacao global’, disse Juliano Almei-
Capex CBWEE da, vice-presidente sénior de compras e
Matéria-prima LyondellBasell desenvolvimento de negocios e sinergias
Pecas da Cadeia de Suprimentos Denso da Stellantis América do Sul.
Logistica da Cadeia de Suprimentos MSC Almeida esteve na em Turim e foi
Pos-vendas Lexa responsavel no evento por entregar o
Powertrain Bhavani Industries premio de melhor fornecedor da regiao
Carroceria e Interior Mayco International para a Brenex. O executivo destacou a
Elétricos Qualcomm evolucao da cadeia de suprimentos na
Technologies América do Sul:“E uma satisfacdo enorme
Chassis e Adaptacao Dicastal reconhecer o desempenho excepcional
dos nossos fornecedores sul-americanos.
MELHOR FORNECEDOR REGIONAL EM 2023 Esta regiao tem papel estratégico para
América do Norte Android's a Stellantis e os parceiros locais tem se
América do Sul Brenex mostrado essenciais para NOSSO SUCESsSO,
Europa Expandida Tiberina superando desafios e contribuindo para
Oriente Médio e Africa COFAT Automotive a competitividade e inovacao”.
Systems Maxime Picat, diretor de compras e
india e Asia-Pacifico IM Gears cadeia de suprimentos da Stellantis, des-
China Adayo tacou o comprometimento das empre-
sas que ajudaram a companhia a atingir
DEMAIS FORNECEDORES FINALISTAS DE 2023 seus resultados positivos no ultimo ano:
Agrati | Aisin | Benteler | BH | EVS | Borealis | Carester | CATL | ‘A dedicacao e os padroes superiores de
DGH | DN | DSV | Elba | Exro | Fuyao | Gestamp | Grupo Cosmos nossos fornecedores foram fundamentais
| Hankook | ljin | JAS | Keboda | Kirpart | Kostal | Luboil | MAIP | para superar desafios e alcancar marcos
MarketSource | Metalsa | Neo Rodas | Nippon-Seiki | ONCF | notaveis. Seu desempenho excepcional,
Persico | Plastic Omnium | PPG | Principle | Reply | Sanai | Sander espirito colaborativo e compromisso com
| Schaeffler | KLS | SGTM | Siemens | SL Corp | Sumitomo | a qualidade e pontualidade tém sido fun-
Tenglong | Trefelt | Zhuhai Glory Friction / damentais para nossos planos continuos
de crescimento!” L]
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Continental premia
fornecedores no Brasil

Foram reconhecidas oito empresas da cadeia e mais quatro por iniciativas

de sustentabilidade social e ambiental

Redacao AutoData

Continental Supplier Award 2024

Fornecedores vencedores
Unilog | Cenci | Kluber Lubrication | SMC Automacao
| Construtora Baggio Silveira | Atlascopco | Simpress |
Translogistics Tecnologia Ambiental

Categoria Social
Cabot Corporation | Cargolift Logistica

Categoria Ambiental
Belgo Bekaert Arames | Jungheinrich Lift Truck

Divulgacao/Continental

Continental reconheceu seus oito

melhores fornecedores de 2023 e

quatro iniciativas socioambiemtais

de empresas de sua cadeia de su-
primentos no Brasil durante o Supplier
Award, realizado no inicio de outubro. Os
parceiros premiados foram avaliadas com
base em criterios como prazo de entrega,
qualidade, inovacoes tecnologicas, sus-
tentabilidade, competitividade comercial
e presenca nos segmentos Nos quais a
Continental atua.

O evento anual € organizado pelas are-
as de compras das trés divisoes da Con-
tinental: automotiva, pneus e ContiTech,
marca de correias. “Temos excelentes for-
necedores que sao pecas fundamentais
na competitividade dos nossos produtos
e na relevancia da marca Continental no
mercado’, disse Arnd Schmitz-Simonetti,
diretor de compras para Ameérica do Sul.
"Agradeco por contribuirem com as nos-
sas entregas de qualidade e por cami-
nharem lado a lado conosco!”

Os quatro fornecedores reconheci-
dos por iniciativas de sustentabilidade
foram escolhidos dentre trinta projetos
enviados pelas empresas e avaliados pela
Continental, e foram separados em duas
categorias: meio ambiente e social. =
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Redacao AutoData

Salao do Automovel volta em 2025

A Anfavea anunciou ao presidente da Republica,
Luiz Inacio Lula da Silva, que o Salaoc do Automovel
de Sao Paulo ira voltar a ser realizado, apos hiato sete
anos desde a ultima edicao, em 2018. Apos insistentes
cobrancas de Lula a associacao dos fabricantes chegou
a acordo com as associadas para realizar o evento de
22 de novembro a 1° de dezembro de 2025, no novo
Anhembi - 0 espaco que abrigou a maior parte das
edicoes do evento, até 2014, foi completamente refor-
mado no ultimo ano. Segundo a Anfavea o salao estara
aberto também aos associados de outras entidades
como os importadores filiados a Abeifa e os fabricantes
de veiculos elétricos que estao na ABVE. Também esta
no foco trazer a exposicao empresas e fornecedores
do setor para mostrar suas tecnologias, especialmente
as ligadas a mobilidade de baixa emissao de carbono.

Europa eleva a 35% tarifa sobre carros
elétricos da China

Os paises membros da Uniao Europeia aprovaram o
aumento de 10% para 35% do imposto de importacao
sobre veiculos elétricos da China. Em reuniao reali-
zada em 4 de outubro dez paises votaram a favor da
tributacao, cinco foram contra e doze se abstiveram. A
decisao de aumentar a tarifa ocorreu apos investigacao
do bloco que apontou a aplicacao de subsidios do
governo chinés considerados desleais. Pequim nega a
acusacao e ameaca retaliar com a elevacao de tarifas
sobre alguns setores europeus.
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Divulgacao/Salao do Automovel

Lei do Combustivel do Futuro é sancionada

Foi sancionada pelo presidente Luiz Inacio Lula da
Silva, em 8 de outubro, a Lei Combustivel do Futuro,
que institui 0s programas nacionais de producao de
diesel verde HVO, gas biometano e bioquerosene de
aviacao SAF. A legislacao determina a elevacao da mis-
tura do etanol na gasolina de 22% para 27%, podendo
chegar a 35%, e a do biodiesel no diesel passa de 14%
para 15% em 2025 e sobe 1 ponto porcentual por ano
até 2030, quando atingira 20%. A lei também criou o
marco regulatorio para captura e estocagem de CO2
e prevé que o Pais evitara a emissao de 705 milhdes
de toneladas do gas de efeito estufa ate 2037.

AGCO credencia projeto no Mover

AAGCO, fabricante das maquinas agricolas Massey
Ferguson, Valtra e Fendt, foi a primeira empresa do
setor a credenciar projeto no Mover, Programa Mo-
bilidade Verde e Inovacao, para receber incentivos
tributario. Segundo a AGCO a participagac no Mover
permitira que a companhia direcione mais recursos
para o desenvolvimento de solucoes que beneficiem
cada vez mais 0 meio ambiente e os agricultores.

Divulgacao/xxxx

Divulgacao/AGCO
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Chega ao Brasil a Zeekr, marca da Geely

Chegou ao Brasil o primeiro lote de duzentas uni-
dades do Zeekr 001, SUV-cupé elétrico da marca
premium do grupo chinés Geely, dono tambem da
Volvo Car, Lotus e outras. O modelo é vendido em
duas versoes: a Premium por R$ 428 mil e a Flagship
por R$ 475 mil. O 001 & equipado com dois motores
elétricos que entregam 544 cv, com aceleracao de 0
a 100km/h em 3,8 segundos. A autonomia € de 426
quilometros, segundo o Inmetro. O 001 usa a mesma
plataforma SEA do Volvo EX30. Até o fim do ano a Zeekr
deve trazer mais um modelo ao Pais, o X

Divulgacao/Geely

Renault lan¢a Kardian manual

A Renault adicionou uma nova versao de entrada ao
portfolio do Kardian, a Evolution com cambio manual
de seis marchas e equipada com o mesmo motor
1.0 turboflex de 125 cv das demais opcoes, vendida
por R$ 107 mil. E o Unico SUV compacto a oferecer
transmissao manual, a JX22, produzida pela Horse
em Portugal e importada pela Renault para a fabrica
no Parana. As trés outras versoes permanecem com
0 cambio automatico de dupla embreagem: Evolu-
tion [ R$ 118,21 mill, Techno [ R$ 130 mill e Premiére
Edition [R$ 139 mill.

Divulgacao/Renault

Nova Ram 1500 por RS 541 mil e RS 556 mil

Divulgacao/Ram

A picape Ram 1500, importada para o Brasil dos Esta-
dos Unidos desde 2021, ganhou novo motor Hurricane 6
biturbo 3.0, a gasolina, de 426 cv, segundo a fabricante
mais potente, eficiente e econdmico. O modelo chega
em duas versoes: Laramie e Laramie Night Edition,
respectivamente por R$ 541 mil e R$ 556 mil. E novo
tambem o desenho dianteiro e mais funcdes de assis-
téncia ao motorista foram incorporadas. Com quase 6
metros de comprimento a Ram 1500 tem capacidade
de reboque de até 4,5 toneladas.

BYD abre pré-venda da Shark

Divulgacao/BYD

ABYD abriu no inicio de outubro a pré-reserva para a
compra da picape hibrida plug-in Shark, com condicoes
especiais que incluem um kit de energia solar, carrega-
dor portatilde 3,5 kWh e seguro total por um ano gratis.
Afabricante chinesa foca nos clientes do agronegocio
para vender sua primeira picape no Brasil. O modelo
tem design inspirado em tubardes e foi desenvolvido
a partir da plataforma inedita DMO Super Hybrid Off-
-Road. Lancada globalmente em maio a Shark chegara
ao mercado brasileiro nas proximas semanas.
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Fenabrave reajusta projecéo de crescimento
para caminhoes e onibus

A expectativa de desempenho melhor nas ven-
das de caminhoes e onibus - o primeiro segmento
puxado pelo avanco do PIB e pelas safras do agro-
negocio e o segundo pelas entregas de veiculos ao
programa Caminho da Escola - fizeram a Fenabrave
revisar novamente para cima, pela segunda vez no
ano, suas projecoes para o mercado brasileiro em
2024. As perspectivas de vendas de caminhoes fo-
ram ampliadas para 123,4 mil unidades, o que fara
a expansao saltar de esperados 12% para 18,5%. A
previsao para onibus saiu de estabilidade para alta
de 5%, totalizando 25,8 mil unidades. Para automo-
veis e comerciais leves foi mantida a projecao de
2,5 milhoes, avanco de 15% sobre o ano passado.

Financiamentos avangcam em setembro

Em setembro foram vendidos 431 milautomoveis e
comerciais leves financiados, 97 mil novos e 333 mil
usados, segundo levantamento da B3, que opera o
Sistema Nacional de Gravames. O volume representa
crescimento de 21,1% na comparacao com o0 mesmo
meés de 2023 mas ficou 4,9% abaixo do registrado
em agosto. No mesmo intervalo foram financiadas
141 mil motocicletas, 101 mil usadas € 40 mil novas,
em alta de 17,6% com relacao a setembro de 2023 e
recuo de 8,6% em comparagao com agosto. Cami-
nhoes e onibus contribuiram com 28 mil unidades
financiadas, metade de novos e metade de usados,
em expansao de 14,8% com relacao ha um ano e
retracao de 4% sobre o més anterior. Considerando
todos os segmentos, no acumulado de nove meses,
os brasileiros financiaram 5,3 milhoes de veiculos
usados e zero-quildometro, aumento de 22,6% sobre
igual periodo do ano passado.

Yamaha soma 5 milhoes de motos produzidas
no Brasil e vai fabricar scooter elétrica

A Yamaha alcancou a marca de 5 milhdes de mo-
tocicletas produzidas em cinquenta anos de opera-
cao no Brasil, onde instalou sua primeira fabrica fora
do Japao, inicialmente em Guarulhos, SP, e depois
no Polo Industrial de Manaus, AM. Uma Fazer FZ 25
simbolizou 0 marco. A Yamaha projeta encerrar o ano
com vendas 18% maiores do que em 2023 € empla-
car 335,8 mil motocicletas, garantindo participacao
de mercado na casa dos 20%. Para 2025 a empresa
espera crescer mais 10%. A fabricante anunciou que
iniciara em janeiro proximo a producao de uma scoo-
ter elétrica em Manaus, a Neo's Connected, hoje ja
fabricada na Tailandia e na Europa. De uso urbano,
a moto tem duas baterias de litio removiveis que
garantem autonomia de 80 quilometros.

Abraciclo revisa para cima projecoes de vendas e produgao

A Abraciclo, que reune os fabricantes de motos
localizados Polo Industrial de Manaus, AM, revisou
para cima suas projecoes de producao e vendas em
2024. A expectativa divulgada no inicio de outubro &
de produzir 1 milhao 720 mil motocicletas, volume 30
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mil unidades maior do que a previsao feita em janeiro,
0 que indica crescimento de 9,3% sobre 2023. Para
as vendas domeésticas a correcao foi maior: 1 milhao
810 mil unidades, 110 mila mais, em alta de 14,4% na
comparagao com o ano passado.

Divulgacéo/Yamaha
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Mercedes-Benz e Raizen sao socias
em usina fotovoltaica

A Mercedes-Benz do Brasil tornou-se socia da Rai-
zen Power ao comprar participacao no projeto Duna-
mis, em fase de construcao no Rio Grande do Norte,
que sera uma das maiores usinas de producao de
energia fotovoltaica do Pais. O complexo esta sendo
instalado em uma area de 600 hectares e tera capa-
cidade total para gerar 117,54 MWW. Com a parceria a
Mercedes-Benz passara a usar energia 100% limpa
na producao das suas duas fabricas brasileiras, em
Sao Bernardo do Campo, SP, e Juiz de Fora, MG. Pelo
volume de energia consumido pela fabricante de
caminhoes e onibus o uso de fontes limpas evitara a
emissao de cerca de 20 miltoneladas de CO2 por ano.

Grupo ABG compra a Resil

O Grupo ABG divulgou mais uma aquisicao: a fabri-
cante de extintores de incéndio Resil, localizada em
Diadema, SP. O valor do negocio nao foi divulgado.
Com cem empregados a agora chamada de Neo
Resil, a empresa torna-se a setima divisao do gru-
po, que também relne Neo Rodas, Neo Steel, Neo
Parts, Neo PWT, Neo Polimeros e Neo Usinagem,
que somam nove fabricas. A empresa comprada
seguira sua operacao atendendo as principais fa-
bricantes de caminhdes e 6nibus, segmentos no
qual o extintor € obrigatorio, alem de implemen-
tos rodoviarios, maquinas agricolas, automoveis e
comerciais leves - para estes o equipamento nao
€ mais mandatorio mas ainda segue sendo usado
em versoes para exportacao e vans de passageiros.
A Neo Resil tambem exporta para montadoras em
diversos paises e fornece extintores para industrias,
construtoras, empresas de manutencao e projetos
de combate ao incéendio.

Divulgacao/MB

Centro de Pegas da Volkswagen completa
20 anos com investimentos

O Centro de Pecas e Acessorios da Volkswagen
instalado em Vinhedo, SP, o maior do género na
América Latina, completou vinte anos de operacao
e recebera parte do ciclo de investimentos de R$ 16
bilhoes que a fabricante aportara no Brasil até 2028,
para adocao de novas tecnologias e melhoria de
processos. Instalado em uma area de 132 milm? o
centro mantém estoque de 25 milhdes de pecas para
veiculos Volkswagen, Audi e Volkswagen Caminhoes
e Onibus, que sao distribuidas para o Brasil e outros
22 paises, indo além da América Latina, chegando a
Estados Unidos e Canada. As compras de cerca de
650 fornecedores somam mais de R$ 2 bilhdes por
ano, com o recebimento de 1,7 milhao de itens por
mes, de 78 mil tipos.

GWM inicia contratagdes em Iracemapolis

A GWM abriu em outubro processo de contratacoes
para sua fabrica em Iracemapolis, SP, com previsao
de iniciar a producao no primeiro semestre de 2025,
Segundo a empresa serao selecionados, até o fim
do ano, os primeiros cem lideres, responsaveis por
coordenar os processos produtivos, ampliar a linha
de montagem e treinar colaboradores. A meta €
admitir setecentas pessoas até o inicio das ativi-
dades, quando a planta deve comecar a produzir
o0 SUV Haval H6, com capacidade inicial de 20 mil
unidades/ano e planos de ampliar para 50 mil/ano
em trés anos. Em breve uma parceria com o Senai,
que faz a capacitacao dos técnicos da rede GWM,
ampliara o processo.
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Volkswagen levanta RS 304 milhdes com BNDES

A Volkswagen contratou com o BNDES emprés-
timo de R$ 304 milhdes para financiar o avanco de
tecnologias da industria 4.0 em suas quatro fabricas
no Brasil. Os recursos serao investidos no aprimora-
mento da digitalizacao, conectividade e automacao
nos processos produtivos das unidades. De acordo
com a Volkswagen a linha de credito do programa
BNDES Mais Inovacao permitira que a companhia
tambem se prepare para estabelecer a industria 5.0,
que combina maguinas e pessoas para agregar mais
valor e criar produtos customizados que atendam a
necessidades especificas dos clientes.

Divulgacao/VW

Horse oferece testes de motores

A fabricante de motores Horse, divisao do Grupo
Renault em sociedade com Geely e Aramco, co-
mecou a oferecer ao setor automotivo da America
do Sul testes avancados de motor e emissdtes em
sua fabrica de Sao José dos Pinhais, PR. Os servicos
incluem testes de desenvolvimento de calibracao de
base, durabilidade, emissoes e gestao do processo
de conformidade de producao. A unidade brasileira
tem capacidade para realizar 12 mil horas de testes
por ano e 0s engenheiros podem avaliar os motores
em condicoes de laboratorio ou em ambientes reais
de conducao.

Randon entrega carreta com tragao elétrica

A Randon entregou nos Estados Unidos sua primeira
carreta equipada com tracao elétrica auxiliar. © modelo
chassi porta-contéiner foi vendido a South Carolina Port
Authorities, por meio da Hercules Chassis, empresa que
integra a Randoncorp. O semirreboque foi entregue
durante a IANA Intermodal Expo 2024, maior feira dos
Estados Unidos dedicada ao transporte intermodal de
carga. Integrante da linha Hybrid R o implemento utiliza
o sistema de tracao e-Sys e serd usado em operacoes
portuarias na Carolina do Sul.
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Fiat Fastback chega a 100 mil

O Fiat Fastback chegou a marca de 100 milunidades
produzidas em Betim, MG. Depois de aparecer pela
primeira vez, ainda como conceito, no Salao do Auto-
movel de Sao Paulo, em 2018, 0 modelo foi lancado
em agosto de 2022. Parte do volume foi exportado
para catorze paises. Atualmente o Fastback € o quinto
carro mais vendido pela Fiat no Pais, somando 35,6 mil
unidades este ano ate setembro. Todas as versoes tém
motorizacao turboflex:a T200, de 130 cv, a T270, de 185
cv, na Limited Edition Powered by Abarth e na Abarth.

Divulgacéo/Horse

Divulgacao/Fiat
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Divulgacao/Fenabrave

Divulgacao/Anfavea

Divulgacao/Librelato

Divulgacao/Scania

Divulgacao/VW

FENABRAVE: ARCELIO ALCEU DOS SANTOS JR.

José Mauricio Andreta Jr anunciou 0 nome de seu sucessor na presidéncia da Fenabrave:
Arcélio Alceu dos Santos Junior sera confirmado no posto para o triénio 2025 a 2027 em
eleicao para a nova diretoria da entidade que reline os concessionarios, marcada para 29
de outubro. A Fenabrave tem 56 associadas, todas elas associacoes de marca de veiculos.
No inicio do mandato de Andreta eram 52. Antes de ingressar na Fenabrave Santos Jr
presidiu, por dois mandatos consecutivos, o Sincodiv DF, Sindicato dos Concessionarios e
Distribuidores do Distrito Federal, de 2018 a 2023. Sua familia administra o Grupo Planeta,
rede revendedora de veiculos Chevrolet no Distrito Federal, com treze lojas. O pai, Arcélio
dos Santos, presidiu a Abrac, Associacao dos Concessionarios Chevrolet, em 2000 e 2001.

ANFAVEA: HENRY JOSEPH JR. + GILBERTO MARTINS
Henry Joseph Junior foi nomeado diretor da recem-criada area de
sustentabilidade e parcerias estratégicas da Anfavea, que reune
® (s fabricantes de veiculos no Pais, O engenheiro quimico, que fez
carreira na Volkswagen, estava a frente da diretoria de assuntos
regulatorios e tecnologia. Ele foi sucedido no posto por Gilberto
Martins, mestre em engenharia automotiva pela USP e formado
em engenharia mecanica pela Universidade de Mogi das Cruzes,
SP. Martins ja ocupava o cargo de gerente de assuntos técnicos da Anfavea. Ambas as
diretorias se reportam diretamente ao diretor executivo Igor Calvet.

LIBRELATO: ROBERTO LOPES JR.

A fabricante de carretas Librelato anunciou seu novo diretor executivo: Roberto Lopes

Jr. Ele sucede a José Carlos Spricigo, que soma 42 anos na empresa e, agora, passa a
responder pelas relacoes institucionais da Holding Librepar. Ao longo de seus 29 anos
de experiéncia Lopes Jr. contabiliza trabalhos em mercados globais, nos Estados Unidos,
na Europa e na india, e passagens pelos setores de maquinas agricolas, equipamentos
de construcao e mineracao em empresas como CNH Industrial, John Deere, JCB e
AGCO. Mais recentemente exerceu a funcao de CEO do Keestrack Group, na Italia, onde
permaneceu por cerca de seis anos.

SCANIA: ALESSANDRO SILVERIO

Alessandro Silvério € o novo gerente executivo do centro de pecas da Scania em
Vinhedo, SP. Desde agosto o executivo é responsavel por gerir integralmente a LPC, Latin
Parts Center, que distribui pecas da marca para o Brasil e mercados latino-americanos.
Formado em comeércio exterior pela Universidade Metodista de Sao Paulo e pos-
graduado em logistica pela FEI, Silverio esta ha 29 anos na Scania, onde passou por
diversas funcoes de planejamento e processos na logistica da fabrica.

VOLKSWAGEN: AMALIA CECILIA COSTA

Amalia Cecilia Costa assumiu a diretoria de assuntos juridicos da Volkswagen do Brasil. A
executiva, que ingressou na montadora como gerente juridica em dezembro de 2021, foi
promovida a gerente executiva, diretora adjunta e, agora, a diretora. Ela também passou
a integrar o Comité Executivo da companhia. Formada em direito e com MBA pela
Fundacao Getulio Vargas, a executiva soma duas decadas de trabalho na area juridica,
com passagens por grandes escritorios de advocacia e na Unilever.
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STELLANTIS: ANTONIO FILOSA + CARLOS ZARLENGA + OUTROS
Ao confirmar que nao sera renovado o contrato, vigente até o
inicio de 2026, do CEO Carlos Tavares, a Stellantis anunciou uma
* ® icde mudancas em suas liderancas nos Estados Unidos e na
Europa. Antonio Filosa, que no fim de 2023 deixou 0 comando
da companhia na Ameérica do Sul para assumir como CEO global
da Jeep, agora tambem acumula o cargo de presidente para a
Ameérica do Norte, no lugar de Carlos Zarlenga. O ex-presidente
da GM Mercosul tinha sido contratado pela Stellantis em setembro de 2022 para presidir
as operacoes no Meéxico e no inicio deste ano foi transferido aos Estados Unidos para
assumir as operacoes norte-americanas do grupo. A nova posigcao de Zarlenga nao foi
informada e, segundo a empresa, sera anunciada futuramente.
Mais alteracoes em postos de comando da Stellantis: Jean-Philippe Imparato, CEO
da divisao Pro One LCV, de veiculos comerciais, agora acumula o cargo de chefe de
operacdes para a Europa, sucedendo a Uwe Hochgeschurtz, que deixou a companhia.
Santo Ficili, que estava a frente da empresa na Italia, foi nomeado responsavel por Alfa
Romeo e Maserati. Ele substitui Imparato na Alfa Romeu e Davide Grasso na Maserati. Por
fim a CFO Natalie Knight deixou a empresa e foi substituida por Doug Ostermann, que
era COO na China, cargo agora ocupado por Gregoire Olivier.

Divulgacao/Stellantis

HONDA: MARCELO LANGRAFE

Marcelo Langrafe, que ocupava a diretoria comercial da Honda Motos, foi nomeado

diretor comercial da area de automoveis em 1° de outubro. Em sua nova funcao Langrafe
4 respondera a Roberto Akiyama, vice-presidente comercial da Honda Automaoveis. Para

a diretoria comercial da Honda Motos acumulara a fungao o atual vice-presidente

comercial Keiji Inoue.

Divulgacao/Honda

VWES: MARCEL FICKERS
AVolkswagen Financial Services nomeou Marcel Fickers para ser seu CFO, diretor
financeiro, no Brasil e na Ameérica do Sul. O belga, que ja passou pelo Brasil de 2004

¢ 2007, esta no Grupo VW desde 1989. Mestre em financas e Tl pela Universidade de
Liege, 0 executivo passou por cargos No grupo na Franga, no Méexico e na Holanda.
Ocupava o cargo de gerente de controladoria para mercados internacionais na matriz, na
Alemanha, desde junho.

Divulgacao/VWFS

OMODA & JAECOO: MAURICIO CONDEZ + VICTOR RADES
A Omoda & Jaecoo, marcas da chinesa Chery que terao gestao
unificada como uma so empresa no Brasil, contratou Mauricio
4 ®  Condez como diretor de financas para sua operacao, que esta
sendo estruturada para iniciar as vendas a partir do ano que vem,
com investimento inicial de R$ 200 milhdes no Pais. Condez
e formado em engenharia mecatronica, com pos-graduacao
em gestao de processos e administracao industrial. No setor
automotivo ja trabalhou na Toyota e tem experiéncia em outras areas, com passagens
por Lojas Renner e Casio. A empresa também nomeou Victor Rades como gerente de Tl.
Ele é formado em ciéncia da computacao, com MBA em gerenciamento de projetos e ja
trabalhou em montadoras como Hyundai, Volkswagen e Toyota.

Divulgacdo/Omoda & Jaecoo
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“0 Brasil € o pais que vai fazer a maior revolucao energética do planeta.
Quem pode competir com o Brasil em energia edlica ou solar? Qual € o pais que pode disputar
conosco em energia hidrica? Qual € o pais que pode disputar em hidrogénio verde?

S0 temos de ter vontade de ser grande. Vontade de vencer. Ter autoestima.”

Luiz Indcio Lula da Silva, em 8 de outubro, ao sancionar a legislagao Combustivel do Futuro, que institui uma série de programas para estimular a
produgao e o uso de biocombustiveis no Pais, como etanol, biodiesel, biometano, diesel verde, bioquerosene de aviagdo e hidrogénio verde.

“Estamos plantando uma nova semente, a do combustivel do futuro. Ela vai gerar mais de
RS 260 bilhdes em investimentos no agro e na cadeia dos biocombustiveis. O combustivel do futuro
coloca o Brasil na dianteira da nova economia, a economia verde.”
Alexandre Silveira, ministro de Minas e Energia, no mesmo evento de sangéo da lei que cria os programas de estimulo aos hiocombustiveis no Brasil.

“Nao vamos parar de produzir caminhdes a diesel. E vamos continuar a oferecer novas tecnologias a
diesel para nossos clientes. Sabemos que a nossa industria custa muito.

Precisamos gerar faturamento para continuar existindo.”
Martin Daum, em sua tiltima participagdo no [AA de Hannover como CEO da Daimler Trucks, dias antes de ser sucedido no posto por Karin Radstrom.

“Muitas tecnologias coletam grandes volumes de informagoes ao conectar com dispositivos pessoais,
outros carros, infraestrutura critica do pais e fabricantes de veiculos e componentes. Por esta razao
veiculos conectados trazem novas vulnerabilidades e ameacas, especialmente no caso de veiculos

ou componentes desenvolvidos na China e outros paises preocupantes.”

Jake Sullivan, conselheiro de seguranga nacional do presidente Joe Biden, ao confirmar a iniciativa do governo dos Estados Unidos
de propor o banimento no pais do uso em veiculos de softwares desenvolvidos na China, temendo que o governo chinés possa monitorar
pessoas e veiculos conectados.
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